Informacje na temat Strefy Ptatnego Parkowania na tazarzu

1. Strefa Pfatnego Parkowania

Dlaczego Miasto Poznan poszerza Strefe Ptatnego Parkowania? Podstawowym celem wprowadzania
w miastach stref ograniczonego postoju jest wymuszenie rotacji parkujgcych aut. Koniecznos¢
uiszczenia optaty za postdj sprawia, ze kierowcy rzadziej pozostawiajg pojazdy na dtugi czas, a co za tym
idzie miejsca postojowe zwalniajg sie czesciej. W Poznaniu systematycznie wzrasta liczba
samochoddéw, co pocigga za sobg rosngce problemy z parkowaniem, szczegélnie w centrum miasta
i sgsiadujacych z nim dzielnicach.

tazarz i Wilda, potozone w bezposrednim sagsiedztwie Starego Miasta, gtéwnych weztéw
komunikacyjnych i Miedzynarodowych Targdéw Poznanskich, zaczely w ostatnim czasie petni¢ role
parkingdw buforowych, szczegdlnie dla kierowcdéw dojezdzajacych do centrum spoza Poznania.
Jednoczesnie przeprowadzone badania napetnienia miejsc postojowych wykazaty, ze na tazarzu
i Wildzie czesto zajetych jest ponad 100% miejsc postojowych, a wiec wszystkie miejsca legalne oraz
wiele tych wykorzystywanych do parkowania niezgodnie z przepisami.

Wobec tego zdecydowano o poszerzeniu Strefy Pfatnego Parkowania o teren osiedli Sw. tazarz i Wilda.

Jaka jest podstawa prawna funkcjonowania SPP w Poznaniu? Strefa Ptatnego Parkowania zostata
wprowadzona na mocy uchwaty NR XXXIV/269/1V/2003RADY MIASTA POZNANIA z dnia 2 grudnia
2003r. w sprawie ustalenia w Poznaniu strefy ptatnego parkowania, stawek optat za parkowanie
pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania, wysokosci optat
dodatkowych oraz sposobu ich pobierania.

Poszerzenie SPP o teren tazarza i Wildy bedzie wymagato nowelizacji przytoczonej wyzej uchwaty.

Obecnie Strefa Pfatnego Parkowania w Poznaniu obejmuje teren osiedli: Stare Miasto, Jezyce
oraz fragment osiedla Sw. tazarz w sasiedztwie Miedzynarodowych Targdw Poznanskich.

Obszar ptatnego parkowania pojazdéw oznaczony jest znakami D-44 Strefa Ptatnego Parkowania
i podzielony zostat na trzy podstrefy cenowe: ,,czerwong”, ,,261t3” i ,zielong”. Rdznig sie one minimalng
kwotg konieczng do zaptaty za parkowanie i stawka za godzine postoju. Z optat za parkowanie w SPP
zwolnione sg pojazdy jednosladowe, upowaznione, elektryczne oraz pojazdy komunikacji publicznej
zatrzymujace sie na wyznaczonych dla nich miejscach.

Wprowadzenie SPP na terenie tazarza przyniesie nastepujace korzysci:

e Ze wzgledu na koniecznos¢ optaty parkowania samochody rzadziej bedg parkowane na dtugi
czas, co utatwia znalezienie wolnego miejsca postojowego.

e Mniejsza liczba aut spoza Poznania. Obszary nieobjete SPP sg czesto traktowane jako parking
buforowy — wprowadzenie strefy zmniejsza skale tego zjawiska.

e Uporzadkowanie parkowania. Wprowadzenie SPP oznacza konieczno$¢ dostosowania
parkowania do obowigzujgcych przepiséw. Dzieki temu piesi zyskujg wiecej miejsca
na chodnikach, poprawia sie widocznos¢ na skrzyzowaniach, likwidowane sg ,,dzikie” parkingi.

e Korzystna oferta dla mieszkarncow strefy; osoby zameldowane na terenie objetym SPP
na pobyt staty lub tymczasowy bedg mogtly skorzysta¢ z niedrogiego miesiecznego
abonamentu. Szczegétowe stawki zostang ustalone w uchwale Rady Miasta, regulujacej
funkcjonowanie strefy.

e Srodki uzyskane z optat za postdj w SPP przeznaczane sg na remonty chodnikéw na obszarze
dziatania strefy.



2. Zmiana organizacji ruchu

Wprowadzenie SPP na terenie tazarza wigze sie z koniecznoscia zmiany organizacji ruchu.
Jest to niezbedne poniewaz:

1. Wprowadzenie SPP wymaga miedzy innymi uporzgdkowania parkowania, a wiec likwidacji
wszystkich miejsc postojowych niezgodnych z przepisami (na przyktad potozonych mniej
niz10m od skrzyzowania lub przejscia dla pieszych) — stan istniejgcy musi zostaé
doprowadzony do zgodnego z prawem.

2. Pozwala wyznaczy¢ wiekszg liczbe miejsc postojowych. Przyktadem jest wprowadzenie na ulicy
ruchu jednokierunkowego — dotychczasowy pas ruchu w przeciwnym kierunku moze zostac
wykorzystany do parkowania.

3. Na obszarze SPP konieczne jest wyznaczenie miejsc do postoju, co oznacza zmiane
oznakowania poziomego i pionowego — to rowniez wymaga modyfikacji projektu organizacji
ruchu.

Dodatkowym celem SPP jest zmniejszenie natezenia ruchu i ograniczenie przejazdéw tranzytowych,
coréwniez mozna osiggna¢ zmieniajac kierunki ruchu i oznakowanie; na czesci tazarskich ulic
wprowadzone zostang strefa ograniczonej predkosci ,,Tempo 30” oraz skrzyzowania réwnorzedne.
Dzieki temu zmniejszy sie predkos¢ przejazdu i natezenie ruchu (efekt zniechecenia kierowcow
do wjazdu na teren osiedla) i wzrosnie poziom bezpieczenistwa. Zmiana kierunkéw ruchu ograniczy
natomiast zjawisko tranzytu, czyli przejazddw, ktérych poczatek i koniec lezg poza osiedlem;
kierowcom przestanie ,,optacac sie” skracanie drogi osiedlowymi ulicami.

Szczegotowy zakres strefy ograniczonej predkosci oraz docelowe kierunki ruchu zostaty zilustrowane
na mapie kierunkéw ruchu (plik pn. Kierunki ruchu)

Konsultacje spoteczne. Na przetomie 2017 i 2018 roku (15.12 — 31.01) przeprowadzone zostaty
konsultacje spofeczne koncepcji uspokojenia ruchu na terenie os. Sw. tazarz. W ramach dokumentacji
przygotowane zostaty trzy warianty zmian w kierunkach ruchu, ktére pozwolityby na zmniejszenie
liczby pojazdéw przejezdzajacych przez osiedle i ograniczenie tranzytu. W wyniku konsultacji
zdecydowano o kontynuowaniu prac nad wprowadzeniem SPP na podstawie wariantu pierwszego,
a wiec najmniej radykalnego, budzgcego najmniejszy sprzeciw mieszkarncéw. Projekt organizacji ruchu
byt konsultowany z Radg Osiedla $w. tazarz.

3. SPP na tazarzu

Harmonogram. Rozpoczecie prac zwigzanych z wprowadzeniem nowej organizacji ruchu planowane
jest na potowe 2020 roku. Zakoriczenie prac i uruchomienie SPP powinno nastgpic jesienig 2020 roku.

SPP na tazarzu zostanie wprowadzona na terenie ograniczonym ulicami: Hetmarnska od potudnia,
Reymonta i Przybyszewskiego od zachodu, Bukowskg od pétnocy i torami kolejowymi od wschodu.

Strefa ograniczonej predkosci ,, Tempo 30” obowigzywac bedzie na obszarze widocznym w pliku
pn. Kierunki ruchu.



