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2. Przedmiot opracowania 

Przedmiotem opracowania są projekty stałej organizacji ruchu polegające na 

wprowadzeniu udogodnień dla rowerzystów tj. dwukierunkowego ruchu 

rowerowego na ulicach jednokierunkowych (kontraruchów i kontrapasów) na 

ulicach Poznania, zgodnie z zapytaniem ofertowym.   

Projekt stałej organizacji ruchu obejmuje oznakowanie pionowe, poziome oraz 

urządzenia BRD. Ponadto w projekcie uwzględniono w fazie koncepcyjnej zmiany 

w istniejących sygnalizacjach świetlnych na skrzyżowaniach gdzie projektowane 

rozwiązania rowerowe wymuszają zmiany w tychże sygnalizacjach. Rozwiązania 

koncepcyjne zawarto w osobnym opracowaniu.  

Podstawą opracowania jest Umowa nr RI.342.9.2016 z dnia 21.07.2016 zawarta 

pomiędzy Miastem Poznań reprezentowanym przez Zastępcę Dyrektora Zarządu 

Dróg Miejskich – Tadeusza Nawalaniec a stadtraum Polska Sp. z o.o. z siedzibą  

w Poznaniu. 

Podczas realizacji projektu opierano się na wytycznych, literaturze przedmiotu, 

oraz materiałach wyjściowych [1-9].  

[1] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 

 szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych 

oraz  urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 

umieszczania na  drogach (wraz z załącznikami nr 1-4). Dziennik Ustaw 

Rzeczpospolitej Polskiej nr 220 z 23 grudnia 2003 r., pozycja 2181. 

[2] HBS 2001 – Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen, 

Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Köln 2010. 

[3] Gaca S., Suchorzewski W., Tracz M.: Inżynieria Ruchu Drogowego. 

 Wydawnictwa Komunikacji i Łączności, Warszawa 2008. 

[4] Podkłady mapowe pozyskane z Zarządu Geodezji i Katastru Miejskiego. 

[5] Wymagania ZDM dotyczące projektu organizacji ruchu. 

[6] Inwentaryzacja stanu istniejącego. 
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[7] Wytyczne, podręczniki dobrych praktyk oraz inne opracowania związane  

z projektowaniem przyjaznej infrastruktury rowerowej 

[8] Załącznik do zarządzenia nr 931/2015/P Prezydenta Miasta Poznania  

z dnia 31 grudnia 2015 r. Standardy techniczne i wykonawcze dla 

infrastruktury rowerowej Miasta Poznania. Przygotowanie: Pracownia 

Edukacji Marcin hyła dla Miasta Poznania, grudzień 2015. 

[9]  Zarządzenie nr 15 Dyrektora Zarządu Dróg Miejskich w Poznaniu z dnia 23 

lipca 2015 r. w sprawie wytycznych, jakim powinny odpowiadać projekty 

organizacji ruchu przygotowywane oraz opiniowane przez Dyrektora 

Zarządu Dróg Miejskich w Poznaniu. 

[10] Projekt organizacji ruchu na ul. Limanowskiego przekazany przez Zarząd 

Dróg Miejskich w Poznaniu. 

[11] Projekt stałej organizacji ruchu na ul. Niegolewskich przekazany przez 

Zarząd Dróg Miejskich w Poznaniu. 

[12] Projekty stałej organizacji ruchu dla zastrzeżonych miejsc postojowych przy 

ul. Limanowskiego 15 i 2 w Poznaniu przekazane przez Zarząd Dróg 

Miejskich w Poznaniu. 

[13] Projekt zmiany organizacji ruchu na ul. Łukaszewicza przekazany przez 

Zarząd Dróg Miejskich w Poznaniu. 

[14] Protokół okresowej kontroli organizacji ruchu na drodze (nr protokołu:  

TZ-I.7225.1.36.2015) przekazany przez Zarząd Dróg Miejskich w 

Poznaniu. 

[15] "Wytyczne parkingów rowerowych w Gdyni", Materiały z Zarządu Dróg  

i Zieleni w Gdyni. 

[16] Wydział Urbanistyki i Architektury, Urząd Miasta Poznania., Katalog Mebli 

Mieskich Poznania., Poznań, 2015. 
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3. Cel i zakres projektu 

Przedmiotem opracowania są projekty stałej organizacji ruchu polegających na 

wprowadzeniu udogodnień dla rowerzystów na ulicach miasta Poznania.  

Głównym celem niniejszego projektu jest zapewnienie dwukierunkowego ruchu 

rowerowego na ulicach jednokierunkowych przy wykorzystaniu rozwiązań  

w postaci kontraruchów i kontrapasów rowerowych. 

Zakres projektu obejmuje oznakowanie pionowe, poziome oraz urządzenia BRD.  

Ulice wchodzące w zakres opracowania: 

1. Ul. Niecała, 

2. Ul. Biała, 

3. Ul. Stolarska, 

4. Ul. Konopnickiej, 

5. Ul. Orzeszkowej, 

6. Ul. Klonowica, 

7. Ul. Drużbackiej, 

8. Ul. Morawskiego, 

9. Ul. Szymborska, 

10.Ul. Strusia, 

11.Ul. Małeckiego, 

12.Ul. Chłodna, 

13.Ul. Załęże, 

14.Ul. Karwowskiego, 

15.Ul. Rynek Łazarski, 

16.Ul. Limanowskiego 

17.Ul. Potworowskiego, 

Zakres opracowania został przedstawiony w części rysunkowej na rysunku nr 1 

Plan orientacyjny. 
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4. Rozwiązania projektowe na poszczególnych ulicach 

4.2. ul. Niecała 

4.2.1. Stan istniejący 

W stanie istniejącym omawiana ulica jest jednokierunkowa. Ruch pojazdów 

odbywa się od ul. Marcelińskiej do ul. Grunwaldzkiej. Ponadto ul. Niecała jest 

podporządkowana względem ul. Grunwaldzkiej. Nawierzchnia jezdni na całym 

odcinku jest asfaltowa, a jej stan określono jako dobry. 

Wzdłuż całej ul. Niecałej zlokalizowane są skośne miejsca postojowe po obu 

stronach jezdni o szerokość 4,0-4,5 m. Natomiast szerokość całego przekroju 

jezdni wynosi ok. 8,0 m. 

4.2.2. Stan projektowy 

W celu umożliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach ul. Niecałej 

zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie 

poziome P-27 „kierunek i tor ruchu roweru”. Umieszczono je po obu stronach 

jezdni w odległości 2,3-3,35m od krawężnika jezdni. Lokalizacja oznakowania P-

27 musi uwzględniać potencjalnie możliwy postój samochodów. 

Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczeństwa rowerzysty na początku i końcu  

ul. Niecałej wyznaczono przestrzeń w formie pasa rowerowego o szerokości  

1,5 m. Ponadto zastosowano urządzenia poprawiające bezpieczeństwo ruchu 

drogowego w postaci „słupków przeszkodowych zespolonych ze znakiem C-9” na 

wlocie i wylocie ul. Niecałej. Urządzenia te zlokalizowano na projektowanych 

prefabrykowanych azylach. W rejonie przejścia dla pieszych dodano oznakowanie 

pionowe D-6 „przejście dla pieszych”. Dodatkowo bezpośrednio przed krawędzią 

jezdni ul. Marcelińskiej zaprojektowano dla rowerów linię P-13 „linię 

warunkowego zatrzymania złożoną z trójkątów”. 

W związku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdłuż ul. Niecałej 

ograniczono dopuszczalną prędkość pojazdów do 30 km/h. Ponadto oznakowanie 

pionowe uzupełniono o tabliczki do znaków drogowych T-22 „tabliczka 
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wskazująca, że znak nie dotyczy rowerów jednośladowych”. Usunięto 

oznakowanie pionowe D-18 z tabliczką T-30 wskazującą miejsce i sposób 

parkowania. W związku z tym kierowcy zobowiązani są przestrzegać przepisów 

zawartych w prawie o ruchu drogowym, które w art. 46-49 opisują dozwolone 

sposoby postoju pojazdu.  

W ramach opracowania za pomocą oznakowania poziomego P-18 i P-19 

wyznaczono pas postojowy taksówek przed ul. Grunwaldzką. 

Na skrzyżowaniu z ulicą Białą wprowadzono skrzyżowanie dróg równorzędnych 

wraz z oznakowaniem pionowym A-5 „skrzyżowanie dróg” i linią P-14. 

Dodatkowo wzdłuż ul. Niecałej oraz w odległości do 50 m na ulicach 

poprzecznych i w rejonie skrzyżowań uzupełniono oznakowanie pionowe  

i poziome.  

4.2.3. Sygnalizacja świetlna 

W rejonie przedmiotowej ulicy nie występuje sygnalizacja świetlna. W związku 

z tym, wprowadzenie projektowanych rozwiązań nie wymaga przygotowania 

odrębnych projektów sygnalizacji. 

4.3. ul. Orzeszkowej 

4.3.1. Stan istniejący 

W stanie istniejącym omawiana ulica jest jednokierunkowa. Ruch pojazdów 

odbywa się od ul. Matejki do ul. Śniadeckich. Ponadto ul. Orzeszkowej jest 

podporządkowana względem ul. Śniadeckich. Nawierzchnia jezdni na całym 

odcinku jest asfaltowa, a jej stan określono jako dobry. 

Wzdłuż całej ul. Orzeszkowej zlokalizowane są równoległe miejsca postojowe po 

obu stronach jezdni o szerokości 2,0 m. Natomiast szerokość całego przekroju 

jezdni wynosi ok. 8,0 m. 
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4.3.2. Stan projektowy 

Dla umożliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach ul. Orzeszkowej 

zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie 

poziome P-27 „kierunek i tor ruchu roweru”. Umieszczono je po obu stronach 

jezdni w odległości 0,3 m od krawędzi wyznaczającej pas postojowy, co 50 m. 

Dodatkowo, dla zapewnienia bezpieczeństwa rowerzysty na początku i końcu  

ul. Orzeszkowej wyznaczono przestrzeń w formie pasa rowerowego o szerokości 

1,5 m. Ponadto zastosowano urządzenia poprawiające bezpieczeństwo ruchu 

drogowego w postaci „słupków przeszkodowych zespolonych ze znakiem C-9” na 

obu wlotach ul. Orzeszkowej. Urządzenia te zlokalizowano na projektowanych 

prefabrykowanych azylach. W rejonie przejść dla pieszych dodano oznakowanie 

pionowe D-6 „przejście dla pieszych” oraz oznakowanie poziome P-14 „linia 

warunkowego zatrzymania złożona z prostokątów”. Dodatkowo, na skrzyżowaniu 

z ul. Śniadeckich zaprojektowano linię P-13 „linię warunkowego zatrzymania 

złożoną z trójkątów”. Ponadto w celu zwiększenia bezpieczeństwa rowerzystów 

poruszających się wzdłuż ul. Orzeszkowej, na wlocie i na wylocie, wyznaczono za 

pomocą oznakowania poziomego P-7b „powierzchnię wyłączoną z ruchu”, czyli 

przestrzeń mającą na celu możliwie maksymalne odsunięcie od siebie 

użytkowników jezdni. 

W związku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdłuż ul. Orzeszkowej 

ograniczono dopuszczalną prędkość pojazdów do 30 km/h. Ponadto oznakowanie 

pionowe uzupełniono o tabliczki do znaków drogowych T-22 „tabliczka 

wskazująca, że znak nie dotyczy rowerów jednośladowych”. 

W ramach opracowania uzupełniono oznakowanie poziome wyznaczające pas 

postojowy taksówek przed ul. Śniadeckich. Przy północnym wlocie skrzyżowania 

ulic Śniadeckich-Ożeszkowej zastosowano słupki blokujące U-12c. 

Dodatkowo, w rejonie skrzyżowań ulic dodano oznakowanie pionowe A-7 „ustąp 

pierwszeństwa” oraz D-1 „droga z pierwszeństwem”.  
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4.3.3. Sygnalizacja świetlna 

W rejonie przedmiotowej ulicy nie występuje sygnalizacja świetlna. W związku  

z tym, wprowadzenie projektowanych rozwiązań nie wymaga przygotowania 

odrębnych projektów sygnalizacji. 

4.4. ul. Konopnickiej 

4.4.1. Stan istniejący 

W stanie istniejącym omawiana ulica jest jednokierunkowa. Ruch pojazdów 

odbywa się od ul. Śniadeckich do ul. Matejki. Ponadto ul. Konopnickiej jest 

podporządkowana względem ul. Matejki. Nawierzchnia jezdni na całym odcinku 

jest asfaltowa, a jej stan określono jako dobry. 

Wzdłuż całej ul. Konopnickiej zlokalizowane są równoległe miejsca postojowe po 

obu stronach jezdni o szerokość 2,0 m. Natomiast szerokość całego przekroju 

jezdni wynosi ok. 8,0 m. 

4.4.2. Stan projektowy 

Dla umożliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach ul. Konopnickiej 

zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie 

poziome P-27 „kierunek i tor ruchu roweru”. Umieszczono je po obu stronach 

jezdni w odległości 0,30 m od krawędzi wyznaczającej pas postojowy, co 45,0 m. 

Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczeństwa rowerzysty na początku i końcu  

ul. Konopnickiej wyznaczono przestrzeń w formie pasa rowerowego o szerokości 

1,5 m. Ponadto zastosowano urządzenia poprawiające bezpieczeństwo ruchu 

drogowego w postaci „słupków przeszkodowych zespolonych ze znakiem C-9” na 

obu wlotach ul. Konopnickiej. Urządzenia te zlokalizowano na projektowanych 

prefabrykowanych azylach. W rejonie przejść dla pieszych dodano oznakowanie 

pionowe D-6 „przejście dla pieszych” oraz oznakowanie poziome P-14 „linia 

warunkowego zatrzymania złożona z prostokątów”. Dodatkowo, na skrzyżowaniu 

z ul. Matejki zaprojektowano linię P-13 „linię warunkowego zatrzymania złożoną 

z trójkątów”. Ponadto w celu zwiększenia bezpieczeństwa rowerzystów 
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poruszających się wzdłuż ul. Konopnickiej, na wlocie i na wylocie, wyznaczono za 

pomocą oznakowania poziomego P-7b „powierzchnię wyłączoną z ruchu”, czyli 

przestrzeń mającą na celu możliwie maksymalne odsunięcie od siebie 

użytkowników jezdni. 

W związku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdłuż ul. Konopnickiej 

ograniczono dopuszczalną prędkość pojazdów do 30 km/h. Ponadto oznakowanie 

pionowe uzupełniono o tabliczki do znaków drogowych T-22 „tabliczka 

wskazująca, że znak nie dotyczy rowerów jednośladowych”. 

Dodatkowo w rejonie skrzyżowań ulic uzupełniono oznakowanie pionowe A-7 

„ustąp pierwszeństwa” oraz D-1 „droga z pierwszeństwem”.  

4.4.3. Sygnalizacja świetlna 

W rejonie przedmiotowej ulicy nie występuje sygnalizacja świetlna. W związku  

z tym, wprowadzenie projektowanych rozwiązań nie wymaga przygotowania 

odrębnych projektów sygnalizacji. 

4.5. ul. Szymborska 

4.5.1. Stan istniejący 

Na przedmiotowym odcinku, ulica Szymborska jest jednokierunkowa bez 

wydzielonych miejsc postojowych, parkowanie odbywa się na chodniku po obu 

stronach jezdni. Na parkowanie na chodniku po zachodniej stronie jezdni zezwala 

znak B-36 z tabliczką „Nie dotyczy chodnika”. Przy skrzyżowaniu z ulicą 

Hetmańską znajdują się prostopadłe miejsca parkingowe, wydzielone za 

chodnikiem - tuż przy budynku nr 9/11 oraz przy sklepie „Elektron.pl”. Pas ruchu 

ma szerokość 4,6-5m. Ulica Szymborska jest podporządkowana względem ul. 

Hetmańskiej.  

Nawierzchnia ulicy jest bitumiczna, natomiast nawierzchnia chodnika wykonana 

jest z betonowych płyt chodnikowych oraz częściowo z betonowej kostki 

brukowej. Stan nawierzchni asfaltowej na omawianej ulicy należy uznać za 

dobry. 
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4.5.2. Stan projektowy 

Od strony ul. Hetmańskiej na przedmiotowej ulicy wprowadzono kontrapas dla 

rowerów. Przechodzi on następnie w kontraruch. W tym celu wykorzystano 

oznakowanie poziome P-27 „kierunek i tor ruchu roweru”. Umieszczono je po obu 

stronach jezdni w odległości 0,30 m od krawężnika. 

Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczeństwa rowerzysty przy skrzyżowaniu  

z ul. Chociszewskiego wyznaczono przestrzeń w formie pasa rowerowego  

o szerokości 1,5 m, by umożliwić rowerzystom włączenie się do ruchu. Na końcu 

linii P-2b wydzielającą tę powierzchnię zaprojektowano również dwa separatory 

U-25b (wym. 15x70cm, wys. do 5mm) w rozstawie co 30cm. W związku z 

wprowadzeniem kontraruchu rowerowego ograniczono dopuszczalną prędkość 

pojazdów do 30 km/h. Ponadto oznakowanie pionowe uzupełniono o tabliczki do 

znaków drogowych T-22 „tabliczka wskazująca, że znak nie dotyczy rowerów 

jednośladowych”. W rejonie przejścia dla pieszych dodano oznakowanie pionowe 

D-6 „przejście dla pieszych”. Zdecydowano się także o uzupełnienie oznakowania 

poziomego, linii P-17 w rejonie przystanku autobusowego na ul. 

Chociszewskiego. 

4.5.3. Sygnalizacja świetlna 

W rejonie przedmiotowej ulicy nie występuje sygnalizacja świetlna. W związku  

z tym, wprowadzenie projektowanych rozwiązań nie wymaga przygotowania 

odrębnych projektów sygnalizacji. 

4.6. ul. Drużbackiej 

4.6.1. Stan istniejący 

Na przedmiotowym odcinku ulicy Drużbackiej obowiązuje ruch jednokierunkowy. 

Parkowanie skośne odbywa się po obu stronach jezdni. Pas ruchu ma szerokość 

7,5-8m.  

Ulica Drużbackiej jest podporządkowana względem ul. Limanowskiego. 
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Nawierzchnia ulicy jest bitumiczna, natomiast nawierzchnia chodnika wykonana 

jest z betonowej kostki brukowej. Stan nawierzchni asfaltowej na ul. Drużbackiej 

należy uznać za dobry. 

W opracowaniu uwzględniono projekt organizacji ruchu na ulicy Limanowskiego 

udostępniony przez Zarząd Dróg Miejskich w Poznaniu. Zmiany wprowadzone w 

ww. projekcie uwzględniono jako stan istniejący. 

4.6.2. Stan projektowy 
 

Dla umożliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach ul. Drużbackiej 

zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie 

poziome P-27 „kierunek i tor ruchu roweru”. Umieszczono je po obu stronach 

jezdni w odległości od 3,3 do 3,35 m od krawężnika. Lokalizacja oznakowania 

P-27 musi uwzględniać potencjalnie możliwy postój samochodów. 

Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczeństwa rowerzysty na początku i końcu  

ul. Drużbackiej wyznaczono przestrzeń w formie pasa rowerowego  

o szerokości 1,5 m. Ponadto przed ul. Wyspiańskiego zastosowano urządzenie 

poprawiające bezpieczeństwo ruchu drogowego w postaci 

„słupka przeszkodowego zespolonego ze znakiem C-9”. Urządzenie to 

zlokalizowano na projektowanych prefabrykowanych azylach.  

Usunięto oznakowanie pionowe D-18 z tabliczką T-30 wskazującą miejsce i 

sposób parkowania. W związku z tym kierowcy zobowiązani są przestrzegać 

przepisów zawartych w prawie o ruchu drogowym, które w art. 46-49 opisują 

dozwolone sposoby postoju pojazdu.  

W rejonie przejść dla pieszych dodano oznakowanie pionowe D-6 „przejście dla 

pieszych”. Ponadto w celu zwiększenia bezpieczeństwa rowerzystów 

poruszających się wzdłuż ul. Drużbackiej, za pomocą oznakowania poziomego 

P-7b wyznaczono „powierzchnię wyłączoną z ruchu”, czyli przestrzeń mającą na 

celu możliwie maksymalne odsunięcie od siebie użytkowników jezdni. 

W związku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdłuż ul. Drużbackiej 

ograniczono dopuszczalną prędkość pojazdów do 30 km/h. Ponadto oznakowanie 
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pionowe uzupełniono o tabliczki do znaków drogowych T-22 „tabliczka 

wskazująca, że znak nie dotyczy rowerów jednośladowych”. 

Dodatkowo, skrzyżowanie ulic Drużbackiej i Limanowskiego zaprojektowano jako 

skrzyżowanie równorzędne, oznaczone znakiem A-5 i linią P-14. 

4.6.3. Sygnalizacja świetlna 

W rejonie przedmiotowej ulicy nie występuje sygnalizacja świetlna. W związku  

z tym, wprowadzenie projektowanych rozwiązań nie wymaga przygotowania 

odrębnych projektów sygnalizacji. 

4.7. ul. Chłodna 

4.7.1. Stan istniejący 

Na przedmiotowym odcinku ulicy Chłodnej obowiązuje ruch jednokierunkowy bez 

wydzielonych miejsc postojowych, parkowanie skośne odbywa się na chodniku po 

obu stronach jezdni. Na parkowanie na chodniku popółnocnej stronie zezwala 

znak B-36 z tabliczką „Nie dotyczy chodnika”. Pas ruchu ma szerokość 5,8-6m.  

Ulica Chłodna jest podporządkowana względem ul. Głogowskiej. 

Nawierzchnia ulicy jest wykonana z nieregularnej kostki kamiennej oraz 

częściowo z trylinki, natomiast nawierzchnia chodnika wykonana jest z betonowej 

kostki brukowej. Niestety stan nawierzchni jezdni na ul. Chłodnej nie można 

uznać za dobry. 

4.7.2. Stan projektowy 

W celu umożliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach ul. Chłodnej 

zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie 

poziome P-27 „kierunek i tor ruchu roweru”. Lokalizacja oznakowania P-27 musi 

uwzględniać potencjalnie możliwy postój samochodów. 

Dla zapewnienia bezpieczeństwa rowerzysty na początku ul. Chłodnej 

wyznaczono przestrzeń w formie pasa rowerowego o szerokości 1,5 m (pozwala 
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na to stan nawierzchni). Nie zaprojektowano tego pasa na chodniku od strony  

ul. Głogowskiej ze względów estetycznych. 

Przy skrzyżowaniu z ul. Lodową zaprojektowano przejście dla pieszych i w jego 

rejonie dodano oznakowanie pionowe D-6 „przejście dla pieszych”. Ponadto 

oznakowanie pionowe uzupełniono o tabliczki do znaków drogowych 

T-22 „tabliczka wskazująca, że znak nie dotyczy rowerów jednośladowych”. 

Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczeństwa rowerzysty przy skrzyżowaniu 

z ul. Lodową wyznaczono przestrzeń w formie czerwonej nawierzchni wraz 

z linią P-13, by umożliwić rowerzystom włączenie się do ruchu. Na końcu linii  

P-2b wydzielającą tę powierzchnie zaprojektowano również dwa separatory U-

25b (wym. 15x70cm, wys. do 5mm) w rozstawie co 30cm. 

4.7.3. Sygnalizacja świetlna 

W rejonie przedmiotowej ulicy nie występuje sygnalizacja świetlna. W związku  

z tym, wprowadzenie projektowanych rozwiązań nie wymaga przygotowania 

odrębnych projektów sygnalizacji. 

4.8. ul. Biała 

4.8.1. Stan istniejący 

W stanie istniejącym omawiana ulica jest jednokierunkowa. Ruch pojazdów 

odbywa się od ul. Niecałej do ul. Przybyszewskiego. Ponadto ul. Biała jest 

podporządkowana względem ul. Przybyszewskiego. Nawierzchnia jezdni na całym 

odcinku jest asfaltowa, a jej stan określono jako dobry. 

Wzdłuż całej ul. Białej zlokalizowane są skośne miejsca postojowe po obu 

stronach jezdni o szerokość 4,2 m. Natomiast szerokość całego przekroju jezdni 

wynosi ok. 8,0 m. 

4.8.2. Stan projektowy 

W celu umożliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach ul. Białej 

zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie 
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poziome P-27 „kierunek i tor ruchu roweru”. Umieszczono je po obu stronach 

jezdni w odległości 3,7 – 3,9 m od północnego krawężnika i 3,05 m od 

południowego krawężnika, co 40 m. Lokalizacja oznakowania P-27 musi 

uwzględniać potencjalnie możliwy postój samochodów. 

Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczeństwa rowerzysty na wlocie i wylocie 

ul. Białej wyznaczono przestrzeń w formie pasa rowerowego o szerokości 1,5 m. 

W rejonie przejść dla pieszych dodano oznakowanie pionowe D-6 „przejście dla 

pieszych”. Dodatkowo, na skrzyżowaniu z ul. Przybyszewskiego zaprojektowano 

linię P-13 „linię warunkowego zatrzymania złożoną z trójkątów”. Ponadto w celu 

zwiększenia bezpieczeństwa rowerzystów poruszających się wzdłuż ul. Białej, na 

wylocie za pomocą oznakowania poziomego P-7b wyznaczono „powierzchnię 

wyłączoną z ruchu”, czyli przestrzeń mającą na celu możliwie maksymalne 

odsunięcie od siebie użytkowników jezdni. 

W związku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdłuż ul. Białej 

ograniczono dopuszczalną prędkość pojazdów do 30 km/h. Ponadto oznakowanie 

pionowe uzupełniono o tabliczki do znaków drogowych T-22 „tabliczka 

wskazująca, że znak nie dotyczy rowerów jednośladowych”. Usunięto 

oznakowanie pionowe D-18 z tabliczką T-30 wskazującą miejsce i sposób 

parkowania. W związku z tym kierowcy zobowiązani są przestrzegać przepisów 

zawartych w prawie o ruchu drogowym, które w art. 46-49 opisują dozwolone 

sposoby postoju pojazdu. 

Na skrzyżowaniu z ulicą Niecałą wprowadzono skrzyżowanie dróg równorzędnych 

wraz z oznakowaniem pionowym A-5 „skrzyżowanie dróg” i linią P-14 . Wiązało 

się to z odsunięciem przejścia dla pieszych o 1m.  

Dodatkowo wzdłuż ul. Białej oraz w odległości do 50 m w rejonie skrzyżowań 

uzupełniono oznakowanie pionowe i poziome.  
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4.8.3. Sygnalizacja świetlna 

W rejonie przedmiotowej ulicy nie występuje sygnalizacja świetlna. W związku 

z tym, wprowadzenie projektowanych rozwiązań nie wymaga przygotowania 

odrębnych projektów sygnalizacji. 

4.9. ul. Stolarska 

4.9.1. Stan istniejący 

W stanie istniejącym omawiana ulica składa się z dwóch części. Część pierwsza 

zapewnia możliwość jazdy w kierunku wschód – zachód, natomiast część druga  

w kierunku północ – południe. 

Ruch pojazdów w części pierwszej ul. Stolarskiej odbywa się w obu kierunkach. 

Ponadto po stronie południowej funkcjonuje parkowanie prostopadłe (na 

chodniku) wyznaczone wyłącznie oznakowaniem pionowym D-18 „parking” wraz 

z tabliczką podającą sposób ustawienia pojazdu na miejscu parkingowym. 

Dodatkowe miejsca postojowe zlokalizowane są bezpośrednio przy kościele. 

W drugiej części ul. Stolarskiej ruch pojazdów odbywa się wyłącznie w jednym 

kierunku, tj. z południa na północ. Parkowanie na tym odcinku jest dopuszczone 

jedynie znakami pionowymi tj. D-18 „parking” wraz z tabliczką podającą sposób 

ustawienia pojazdu na miejscu parkingowym. Po stronie zachodniej dopuszczone 

jest parkowanie równoległe na jezdni, natomiast po stronie wschodniej 

parkowanie skośne (częściowo na jezdni, a częściowo na chodniku). Brak 

oznakowania poziomego powoduje dowolność w ustawieniu pojazdów, często 

blokując możliwość przejścia pieszych na chodniku. Wprowadzenie oznakowania 

poziomego zapewni jednoznaczne i uporządkowane parkowanie wzdłuż całej  

ul. Stolarskiej. 

Szerokość całego przekroju jezdni ul. Stolarskiej wynosi od ok. 5,35 m (na 

wysokości Kościoła) do 8,0 m. 

Nawierzchnia jezdni na całym odcinku ul. Stolarskiej jest asfaltowa, a jej stan 

określono jako dobry. 
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4.9.2. Stan projektowy 

W celu umożliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach na jednokierunkowej 

części ul. Stolarskiej zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu 

wykorzystano oznakowanie poziome P-27 „kierunek i tor ruchu roweru”. 

Umieszczono je po obu stronach jezdni w odległości 0,30 m od krawędzi 

wyznaczającej równoległe miejsca parkingowe oraz 1,5 m od krawędzi skośnych 

miejsc postojowych, co 40,0 m. 

Dodatkowo, możliwość wjazdu rowerzystów z jezdni ul. Grunwaldzkiej  

w kierunku ul. Stolarskiej zaznaczono za pomocą czerwonej powierzchni. 

Na części ul. Stolarskiej, na której ruch odbywa się w obu kierunkach, rowerzysta 

zobowiązany jest do poruszania się na zasadach ogólnych. 

Dodatkowo w ramach niniejszego projektu wyznaczono miejsca parkingowe.  

W pierwszej części ul. Stolarskiej wyznaczono nowe miejsca postojowe 

równoległe do krawędzi jezdni o szerokości 2,0 m po stronie północnej i 

określono za pomocą oznakowania poziomego istniejące miejsca po południowej 

stronie. Przy wyznaczaniu tych miejsc zachowano minimalną odległość od 

przejścia wynoszącą 10 m. Geometria jezdni pozwala na zaprojektowanie 

dodatkowych, nowych miejsc postojowych na jezdni (za kościołem) o szerokości 

2,0 m. 

Natomiast na części ul. Stolarskiej, po której, w stanie istniejącym, ruch odbywa 

się wyłącznie w jednym kierunku wyznaczono za pomocą oznakowania 

poziomego skośne miejsca postojowe po stronie wschodniej i równoległe miejsca 

postojowe na jezdni o szerokości 2,0 m po stronie zachodniej. 

Dodatkowo, wzdłuż ul. Stolarskiej oraz w odległości do 50 m na ulicach 

poprzecznych i w rejonie skrzyżowań uzupełniono oznakowanie pionowe  

i poziome. 

W rejonie przejść dla pieszych dodano oznakowanie pionowe D-6 „przejście dla 

pieszych” oraz oznakowanie poziome P-14 „linia warunkowego zatrzymania 

złożona z prostokątów”. Dodatkowo, na skrzyżowaniu z ul. Śniadeckich 
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zaprojektowano linię P-13 „linię warunkowego zatrzymania złożoną z trójkątów”. 

W związku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdłuż ul. Stolarskiej 

ograniczono dopuszczalną prędkość pojazdów do 30 km/h. Ponadto oznakowanie 

pionowe uzupełniono o tabliczki do znaków drogowych T-22 „tabliczka 

wskazująca, że znak nie dotyczy rowerów jednośladowych”. 

4.9.3. Sygnalizacja świetlna 

W rejonie przedmiotowej ulicy nie występuje sygnalizacja świetlna. W związku  

z tym, wprowadzenie projektowanych rozwiązań nie wymaga przygotowania 

odrębnych projektów sygnalizacji. 

4.10. ul. Karwowskiego 

4.10.1. Stan istniejący 

W stanie istniejącym omawiana ulica jest jednokierunkowa. Ruch pojazdów 

odbywa się od ul. Kolejowej do ul. Łukaszewicza. Nawierzchnia jezdni na całym 

odcinku wykonana jest z kostki kamiennej, a jej stan określono jako dobry. 

Wzdłuż ul. Karwowskiego po stronie północnej i południowej funkcjonują 

niewyznaczone równoległe miejsca postojowe. Szerokość całego przekroju jezdni 

wynosi ok. 6,9- 7,0 m. 

4.10.2. Stan projektowy 

Dla umożliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach ul. Karwowskiego 

zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie 

poziome P-27 „kierunek i tor ruchu roweru”. Umieszczono je po obu stronach 

jezdni w odległości 2,3 m od krawężnika, co 50,0 m. Lokalizacja oznakowania P-

27 musi uwzględniać potencjalnie możliwy postój samochodów. 

Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczeństwa rowerzysty na początku i na końcu  

ul. Karwowskiego wyznaczono przestrzeń w formie pasa rowerowego  

o szerokości 1,5 m. Ponadto zastosowano po dwa separatory U-25b (wym. 15x70 

cm, wys. do 5 cm) w rozstawie co 30 cm na wlotach ul. Karwowskiego. 
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W rejonie przejść dla pieszych dodano oznakowanie pionowe D-6 „przejście dla 

pieszych” oraz oznakowanie poziome P-14 „linia warunkowego zatrzymania 

złożona z prostokątów”. 

W związku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdłuż ul. Karwowskiego 

ograniczono dopuszczalną prędkość pojazdów do 30 km/h. Ponadto oznakowanie 

pionowe uzupełniono o tabliczki do znaków drogowych T-22 „tabliczka 

wskazująca, że znak nie dotyczy rowerów jednośladowych”. 

Na początku ul. Karwowskiego dodano znak B-36 „zakaz zatrzymywania się” z 

tabliczką o treści „nie dotyczy jezdni”. Powyższy układ znaków umożliwia postój 

samochodów tylko na jezdni w pozycji równoległej do osi jezdni. 

Ponadto wzdłuż ul. Karwowskiego oraz w odległości do 50 m na ulicach 

poprzecznych i w rejonie skrzyżowań uzupełniono oznakowanie pionowe  

i poziome. 

Dodano równie na skrzyżowaniu z ul. Łukaszewicza lustro drogowe U-18b oraz 

wprowadzono znak B-20 na ul. Karwowskiego. 

4.10.3. Sygnalizacja świetlna 

W rejonie przedmiotowej ulicy nie występuje sygnalizacja świetlna. W związku  

z tym, wprowadzenie projektowanych rozwiązań nie wymaga przygotowania 

odrębnych projektów sygnalizacji. 

4.11. ul. Strusia (od ul. Granicznej do ul. Małeckiego) 

4.11.1. Stan istniejący 

W stanie istniejącym omawiana ulica jest jednokierunkowa. Ruch pojazdów 

odbywa się od ul. Małeckiego do ul. Granicznej. Ponadto ul. Strusia jest 

podporządkowana względem ul. Małeckiego oraz ul. Granicznej. Nawierzchnia 

jezdni na całym odcinku jest asfaltowa, a jej stan określono jako dobry. 
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Wzdłuż ul. Strusia zlokalizowane są skośne miejsca postojowe po północnej 

stronie jezdni. Nie zostały one wyznaczone oznakowaniem pionowym ani 

poziomym. 

Szerokość całego przekroju jezdni wynosi ok. 6,6 m. 

4.11.2. Stan projektowy 

Dla umożliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach ul. Strusia zaprojektowano 

kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie poziome P-27 

„kierunek i tor ruchu roweru”. Umieszczono je, po obu stronach jezdni  

w odległości 0,3 m od południowego krawężnika i 3,55 m od północnego 

krawężnika co 40 m. Lokalizacja oznakowania P-27 musi uwzględniać 

potencjalnie możliwy postój samochodów. 

Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczeństwa rowerzysty na początku i końcu 

ul. Strusia wyznaczono przestrzeń w formie pasa rowerowego o szerokości 

1,5 m. Ponadto zastosowano urządzenie poprawiające bezpieczeństwo ruchu 

drogowego w postaci „słupka przeszkodowego zespolonego ze znakiem C-9”. 

Urządzenie to zlokalizowano na projektowanym prefabrykowanym azylu. Na 

południowym wlocie skrzyżowania ul. Strusia z ul. Małeckiego nie zastosowano 

„słupków przeszkodowych” a zdecydowano się na zaprojektowanie dwóch 

separatorów U-25b (wym. 15x70 cm, wys. do 5 cm) w rozstawie co 30 cm. 

Nie wprowadzano nowych znaków określających sposób parkowania. W związku z 

tym kierowcy zobowiązani są przestrzegać przepisów zawartych w prawie o ruchu 

drogowym, które w art. 46-49 opisują dozwolone sposoby postoju pojazdu.  

W rejonie przejść dla pieszych dodano oznakowanie pionowe D-6 „przejście dla 

pieszych”. Dodatkowo na skrzyżowaniu z ul. Graniczną zaprojektowano linię P-13 

„linię warunkowego zatrzymania złożoną z trójkątów”. Ponadto w celu 

zwiększenia bezpieczeństwa rowerzystów poruszających się wzdłuż ul. Strusia, 

na wlocie i na wylocie, za pomocą oznakowania poziomego  

P-7b wyznaczono „powierzchnię wyłączoną z ruchu”, czyli przestrzeń mającą na 

celu możliwie maksymalne odsunięcie od siebie użytkowników jezdni. 



                                    

   
Projekty stałej organizacji ruchu polegające na wykonaniu kontraruchów  

i kontrapasów na ulicach miasta Poznania na obszarze dzielnicy Grunwald 
 

    
29 

W związku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdłuż ul. Strusia 

ograniczono dopuszczalną prędkość pojazdów do 30 km/h. Ponadto oznakowanie 

pionowe uzupełniono o tabliczki do znaków drogowych T-22 „tabliczka 

wskazująca, że znak nie dotyczy rowerów jednośladowych”. 

Ponadto, wzdłuż ul. Strusia oraz w odległości do 50 m na ulicach poprzecznych  

i w rejonie skrzyżowań uzupełniono oznakowanie pionowe i poziome. 

4.11.3. Sygnalizacja świetlna 

W rejonie przedmiotowej ulicy nie występuje sygnalizacja świetlna. W związku  

z tym, wprowadzenie projektowanych rozwiązań nie wymaga przygotowania 

odrębnych projektów sygnalizacji. 

4.12. ul. Limanowskiego (od ul. Drużbackiej do ul. 

Głogowskiej) 

4.12.1. Stan istniejący 

Na przedmiotowej ulicy Limanowskiego obowiązuje ruch jednokierunkowy. Na 

odcinku od ul. Głogowskiej do ul. Matejki parkowanie odbywa się po obu 

stronach, skośnie do osi jezdni. Na odcinku od ul. Matejki do ul. Drużbackiej nie 

ma wyznaczonych miejsc postojowych jednak kierowcy parkują skośnie po obu 

stronach jezdni. Na ulicy Limanowskiego zinwentaryzowano 3 miejsca postojowe 

zastrzeżone. Pas ruchu ma szerokość 7,6-8m.  

Ulica Limanowskiego jest podporządkowana względem ul. Głogowskiej,  

ul. Matejki. Na przedmiotowym odcinku nie znajdują się przystanki tramwajowe 

ani autobusowe.  

Nawierzchnia ulicy jest bitumiczna, natomiast nawierzchnia chodnika wykonana 

jest z betonowych płyt chodnikowych oraz z betonowej kostki brukowej. Stan 

nawierzchni asfaltowej na ul. Limanowskiego należy uznać za dobry. 
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W projekcie uwzględniono projekt organizacji ruchu na ulicy Limanowskiego 

udostępniony przez Zarząd Dróg Miejskich w Poznaniu [10]. Zmiany 

wprowadzone w ww. projekcie uwzględniono jako stan istniejący. 

4.12.2. Stan projektowy 

W celu umożliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach na ul. Limanowskiego 

zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie 

poziome P-27 „kierunek i tor ruchu roweru”. Lokalizacja oznakowania P-27 musi 

uwzględniać potencjalnie możliwy postój samochodów. 

Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczeństwa rowerzysty na początkach i końcach 

odcinków ul. Limanowskiego wyznaczono przestrzeń w formie pasa rowerowego  

o szerokości 1,5 m. Ponadto zastosowano urządzenia poprawiające 

bezpieczeństwo ruchu drogowego w postaci „słupków przeszkodowych 

zespolonych ze znakiem C-9” w rejonie skrzyżowań z ul. Limanowskiego. 

Urządzenia te zlokalizowano na projektowanych prefabrykowanych azylach. 

W rejonie przejść dla pieszych dodano oznakowanie pionowe D-6 „przejście dla 

pieszych” oraz oznakowanie poziome P-14 „linia warunkowego zatrzymania 

złożona z prostokątów”. Dodatkowo na skrzyżowaniu z ul. Matejki i ul. Głogowską 

zaprojektowano linię P-13 „linię warunkowego zatrzymania złożoną z trójkątów”. 

Natomiast na skrzyżowaniu ulic Limanowskiego-Matejki na wschodnim wlocie 

dodano linię P-12 „linia bezwzględnego zatrzymania” i znak B-20 „Stop”. Ponadto 

w celu zwiększenia bezpieczeństwa rowerzystów poruszających się wzdłuż ul. 

Limanowskiego, na wlotach i na wylotach, za pomocą oznakowania poziomego P-

7b wyznaczono „powierzchnię wyłączoną z ruchu”, czyli przestrzeń mającą na 

celu możliwie maksymalne odsunięcie od siebie użytkowników jezdni. 

W związku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdłuż ul. Limanowskiego 

ograniczono dopuszczalną prędkość pojazdów do 30 km/h. Ponadto oznakowanie 

pionowe uzupełniono o tabliczki do znaków drogowych T-22 „tabliczka 

wskazująca, że znak nie dotyczy rowerów jednośladowych”. 

Usunięto oznakowanie pionowe D-18 z tabliczką T-30 wskazującą miejsce i 

sposób parkowania. Miejscowo dodano znak B-36 „zakaz zatrzymywania się” z 
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tabliczką o treści „nie dotyczy jezdni”. W związku z tym kierowcy zobowiązani są 

przestrzegać przepisów zawartych w prawie o ruchu drogowym, które  

w art. 46-49 opisują dozwolone sposoby postoju pojazdu.  

Skrzyżowanie ulic Limanowskiego-Drużbackiej oraz Limanowskiego-Klonowica 

zostało zaprojektowane jako skrzyżowanie równorzędne. 

Dodatkowo wzdłuż ul. Limanowskiego oraz w odległości do 50 m na ulicach 

poprzecznych i w rejonie skrzyżowań uzupełniono oznakowanie pionowe 

i poziome.  

4.12.3. Sygnalizacja świetlna 

W rejonie przedmiotowej ulicy nie występuje sygnalizacja świetlna. W związku  

z tym, wprowadzenie projektowanych rozwiązań nie wymaga przygotowania 

odrębnych projektów sygnalizacji. 

4.13. ul. Morawskiego 

4.13.1. Stan istniejący 

Ruch na ulicy Morawskiego miedzy skrzyżowaniami z ul. Jarochowskiego  

a ul. Bogusławskiego odbywa się dwukierunkowo, natomiast na odcinku miedzy 

ul. Bogusławskiego a ul. Kasprzaka jednokierunkowo. Na dwukierunkowym 

odcinku ulicy Morawskiego brak jest wydzielonych miejsc postojowych, kierowcy 

parkują równolegle po obu stronach jezdni. Natomiast na odcinku 

jednokierunkowym przedmiotowej ulicy parkowanie odbywa się skośnie do osi 

jezdni (od strony północnej – parkowanie na jezdni; od strony południowej – 

wydzielone miejsca postojowe w zatoce). 

Pas ruchu ma szerokość 7,3-7,6 m (odcinek jednokierunkowy) oraz 7,3 (odcinek 

dwukierunkowy).  

Ulica Morawskiego jest podporządkowana względem ul. Bogusławskiego 

i ul. Kasprzaka. Na przedmiotowym odcinku nie znajdują się przystanki 

tramwajowe ani autobusowe.  
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Nawierzchnia ulicy jest bitumiczna, natomiast nawierzchnia chodnika wykonana 

jest z betonowej kostki brukowej oraz częściowo z betonowych płyt 

chodnikowych. Stan nawierzchni asfaltowej na ul. Morawskiego należy uznać za 

dobry. 

4.13.2. Stan projektowy 

W celu umożliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach na odcinku 

jednokierunkowym ul. Morawskiego zaprojektowano kontraruch rowerowy. 

W tym celu wykorzystano oznakowanie poziome P-27 „kierunek i tor ruchu 

roweru”. Lokalizacja oznakowania P-27 musi uwzględniać potencjalnie możliwy 

postój samochodów. 

Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczeństwa rowerzysty na początku   

ul. Morawskiego wyznaczono przestrzeń w formie pasa rowerowego o szerokości 

1,5 m. Ponadto zastosowano urządzenie poprawiające bezpieczeństwo ruchu 

drogowego w postaci „słupka przeszkodowego zespolonego ze znakiem C-9” na 

wlocie ul. Morawskiego. Urządzenie to zlokalizowano na projektowanych 

prefabrykowanych azylach. 

Dodatkowo na skrzyżowaniu z ul. Bogusławskiego zaprojektowano linię P-13 

„linię warunkowego zatrzymania złożoną z trójkątów”. Ponadto w celu 

zwiększenia bezpieczeństwa rowerzystów poruszających się wzdłuż ul. 

Morawskiego, za pomocą oznakowania poziomego P-7b wyznaczono 

„powierzchnię wyłączoną z ruchu”, czyli przestrzeń mającą na celu możliwie 

maksymalne odsunięcie od siebie użytkowników jezdni. 

W związku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdłuż ul. Morawskiego 

ograniczono dopuszczalną prędkość pojazdów do 30 km/h. Ponadto oznakowanie 

pionowe uzupełniono o tabliczki do znaków drogowych T-22 „tabliczka 

wskazująca, że znak nie dotyczy rowerów jednośladowych”. 

Na ul. Bogusławskiego zaprojektowano napis WJAZD oraz słupki blokujące by 

uniemożliwić parkowanie samochodów, które mogą zastawić wjazd na parking. 
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Dodatkowo bezpośrednio przed krawędzią ul. Jarochowskiego zaprojektowano 

linię P-12 „linię bezwzględnego zatrzymania - stop” oraz linię P-4. 

4.13.3. Sygnalizacja świetlna 

W rejonie przedmiotowej ulicy nie występuje sygnalizacja świetlna. W związku  

z tym, wprowadzenie projektowanych rozwiązań nie wymaga przygotowania 

odrębnych projektów sygnalizacji. 

4.14. ul. Małeckiego (od ul. Gąsiorowskich do ul. Strusia) 

4.14.1. Stan istniejący 

W stanie istniejącym omawiany odcinek ulicy jest jednokierunkowy. Ruch 

pojazdów odbywa się od ul. Strusia do ul. Gąsiorowskich. Ponadto ul. Małeckiego 

jest z pierwszeństwem przejazdu na skrzyżowaniu z ul. Strusia i ul. Kanałową. 

Dodatkowo ulica jest podporządkowana względem ul. Gąsiorowskich. 

Nawierzchnia jezdni na całym odcinku jest asfaltowa, a jej stan określono jako 

dobry. 

Wzdłuż całej ul. Małeckiego zlokalizowane są skośne i równoległe miejsca 

postojowe po obu stronach jezdni o szerokość 4,4-5,0 m. Natomiast szerokość 

całego przekroju jezdni wynosi ok. 6,8 m. 

W projekcie uwzględniono projekt zmiany zieleni na ulicy Małeckiego, 

udostępniony przez Zarząd Dróg Miejskich w Poznaniu. Zmiany wprowadzone w 

ww. projekcie uwzględniono jako stan istniejący 

4.14.2. Stan projektowy 

W celu umożliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach ul. Małeckiego 

zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie 

poziome P-27 „kierunek i tor ruchu roweru”. Umieszczono je po obu stronach 

jezdni w odległości 0,3 m od zachodniego krawężnika i od 3,5 do 4,1 m od 

krawężnika wschodniego co 50 m. Lokalizacja oznakowania P-27 musi 

uwzględniać potencjalnie możliwy postój samochodów. 
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Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczeństwa rowerzysty przy skrzyżowaniach  

ul. Małeckiego z ul. Strusia, ul. Kanałową i ul. Gąsiorowskich wyznaczono 

przestrzeń w formie pasa rowerowego o szerokości 1,5 m. Ponadto zastosowano 

urządzenia poprawiające bezpieczeństwo ruchu drogowego w postaci „słupków 

przeszkodowych zespolonych ze znakiem C-9” na wlotach i wylotach 

ul. Małeckiego. Urządzenia te zlokalizowano na projektowanych 

prefabrykowanych azylach. 

W rejonie przejść dla pieszych dodano oznakowanie pionowe D-6 „przejście dla 

pieszych” oraz oznakowanie poziome P-14 „linia warunkowego zatrzymania 

złożona z prostokątów”. Dodatkowo bezpośrednio przed krawędzią jezdni 

ul. Gąsiorowskich zaprojektowano linię P-13 „linię warunkowego zatrzymania 

złożoną z trójkątów”. Ponadto w celu zwiększenia bezpieczeństwa rowerzystów 

poruszających się wzdłuż ul. Małeckiego, na wlocie i na wylocie skrzyżowań za 

pomocą oznakowania poziomego P-7b wyznaczono „powierzchnię wyłączoną z 

ruchu”, czyli przestrzeń mającą na celu możliwie maksymalne odsunięcie od 

siebie użytkowników jezdni. 

W związku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdłuż ul. Małeckiego 

ograniczono dopuszczalną prędkość pojazdów do 30 km/h. Ponadto oznakowanie 

pionowe uzupełniono o tabliczki do znaków drogowych T-22 „tabliczka 

wskazująca, że znak nie dotyczy rowerów jednośladowych”. 

Na skrzyżowaniu z ulicą Kanałową oraz z ul. Strusia wprowadzono skrzyżowanie 

dróg równorzędnych wraz z oznakowaniem pionowym A-5 „skrzyżowanie dróg” i 

linią P-14 . 

Usunięto oznakowanie pionowe D-18 z tabliczką T-30 wskazującą miejsce i 

sposób parkowania. W związku z tym kierowcy zobowiązani są przestrzegać 

przepisów zawartych w prawie o ruchu drogowym, które w art. 46-49 opisują 

dozwolone sposoby postoju pojazdu.  

Dodatkowo wzdłuż ul. Małeckiego oraz w odległości do 50 m na ulicach 

poprzecznych i w rejonie skrzyżowań uzupełniono oznakowanie pionowe  

i poziome.  
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4.14.3. Sygnalizacja świetlna 

W rejonie przedmiotowej ulicy nie występuje sygnalizacja świetlna. W związku  

z tym, wprowadzenie projektowanych rozwiązań nie wymaga przygotowania 

odrębnych projektów sygnalizacji. 

4.15. ul. Klonowica 

4.15.1. Stan istniejący 

W stanie istniejącym omawiana ulica jest jednokierunkowa. Ruch pojazdów 

odbywa się od ul. Wyspiańskiego do ul. Limanowskiego. Ponadto ul. Klonowica 

jest podporządkowana względem ul. Limanowskiego. Nawierzchnia jezdni na 

całym odcinku jest asfaltowa, a jej stan określono jako dobry. 

Wzdłuż ul. Klonowica funkcjonuje niewyznaczone parkowanie po obu stronach 

jezdni. Po stronie zachodniej pojazdy parkowane są przeważnie częściowo na 

chodniku, a częściowo na jezdni, natomiast po stronie wschodniej – głównie na 

jezdni. 

Szerokość całego przekroju jezdni wynosi ok. 5,5 m. 

4.15.2. Stan projektowy 

Dla umożliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach ul. Klonowica 

zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie 

poziome P-27 „kierunek i tor ruchu roweru”. Umieszczono je po obu stronach 

jezdni w odległości 0,3 od zachodniego krawężnika i 2,30 m od wschodniego 

krawężnika, co 50,0 m. Lokalizacja oznakowania P-27 musi uwzględniać 

potencjalnie możliwy postój samochodów. 

Dodatkowo, dla zapewnienia bezpieczeństwa rowerzysty na początku i końcu  

ul. Klonowica wyznaczono przestrzeń w formie pasa rowerowego  

o szerokości 1,5 m. Ponadto przed skrzyżowaniami z ulicą Limanowskiego oraz 

Wyspiańskiego - zastosowano urządzenia poprawiające bezpieczeństwo ruchu 

drogowego w postaci separatorów ruchu U-25b.  
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Na początku ul. Klonowica dodano znak B-36 „zakaz zatrzymywania się” z 

tabliczką o treści „nie dotyczy jezdni”. Powyższy układ znaków umożliwia postój 

samochodów tylko na jezdni w pozycji równoległej do osi jezdni. 

W rejonie przejść dla pieszych dodano oznakowanie pionowe D-6 „przejście dla 

pieszych” oraz oznakowanie poziome P-14 „linia warunkowego zatrzymania 

złożona z prostokątów”. Dodatkowo bezpośrednio przed ul. Wyspiańskiego 

zaprojektowano linię P-13 „linię warunkowego zatrzymania złożoną z trójkątów”. 

Ponadto w celu zwiększenia bezpieczeństwa rowerzystów poruszających się 

wzdłuż ul. Klonowica, przed ul. Limanowskiego, za pomocą oznakowania 

poziomego P-7b wyznaczono „powierzchnię wyłączoną z ruchu”, czyli przestrzeń 

mającą na celu możliwie maksymalne odsunięcie od siebie użytkowników jezdni. 

Ponadto zmieniono dotychczasową organizację ruchu na skrzyżowaniu ulic 

Klonowica-Limanowskiego. W przedmiotowej lokalizacji zaprojektowano 

skrzyżowanie równorzędne, co zostało przedstawione oznakowaniem pionowym 

A-5 „skrzyżowanie dróg”. Dodatkowo usunięto oznakowanie A-7 „ustąp 

pierwszeństwa”. Powyższa zmiana spowoduje ograniczenie prędkości jazdy 

pojazdów i korzystnie wpłynie na bezpieczeństwo ruchu i jego użytkowników. 

W związku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdłuż ul. Klonowica 

ograniczono dopuszczalną prędkość pojazdów do 30 km/h. Ponadto oznakowanie 

pionowe uzupełniono o tabliczki do znaków drogowych T-22 „tabliczka 

wskazująca, że znak nie dotyczy rowerów jednośladowych”. 

Dodatkowo, wzdłuż ul. Klonowica oraz w odległości do 50 m na ulicach 

poprzecznych i w rejonie skrzyżowań uzupełniono oznakowanie pionowe  

i poziome. 

4.15.3. Sygnalizacja świetlna 

W rejonie przedmiotowej ulicy nie występuje sygnalizacja świetlna. W związku  

z tym, wprowadzenie projektowanych rozwiązań nie wymaga przygotowania 

odrębnych projektów sygnalizacji. 
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4.16. ul. Potworowskiego (od ul. Jarochowskiego do 

ul. Kasprzaka) 

4.16.1. Stan istniejący 

Na przedmiotowej ulicy Potworowskiego obowiązuje ruch jednokierunkowy. 

Parkowanie odbywa się po obu stronach na jezdni lub na chodniku, równolegle do 

osi jezdni. Na ulicy Potworowskiego zinwentaryzowano 4 miejsca postojowe dla 

taksówek. Pas ruchu ma szerokość 6,7-7,5m.  

Ulica Potworowskiego jest podporządkowana względem ul. Kasprzak, 

ul. Bogusławskiego oraz ul. Jarochowskiego. Na przedmiotowym odcinku nie 

znajdują się przystanki tramwajowe ani autobusowe.  

Nawierzchnia ulicy jest bitumiczna, natomiast nawierzchnia chodnika wykonana 

jest z betonowej kostki brukowej. Stan nawierzchni asfaltowej na 

ul. Potworowskiego należy uznać za dobry. 

4.16.2. Stan projektowy 

W celu umożliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach na ul. Potworowskiego 

zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie 

poziome P-27 „kierunek i tor ruchu roweru”. Znak P-27 umieszczono co 50 m. 

Lokalizacja oznakowania P-27 musi uwzględniać potencjalnie możliwy postój 

samochodów.  

Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczeństwa rowerzysty na początkach i końcach 

ul. Potworowskiego wyznaczono przestrzeń w formie pasa rowerowego  

o szerokości 1,5 m. Ponadto zastosowano urządzenia poprawiające 

bezpieczeństwo ruchu drogowego w postaci „słupków przeszkodowych 

zespolonych ze znakiem C-9” w rejonie skrzyżowań z ul. Potworowskiego. 

Urządzenia te zlokalizowano na projektowanych prefabrykowanych azylach. 

W rejonie przejść dla pieszych dodano oznakowanie pionowe D-6 „przejście dla 

pieszych” oraz oznakowanie poziome P-14 „linia warunkowego zatrzymania 

złożona z prostokątów”. Ponadto w celu zwiększenia bezpieczeństwa rowerzystów 
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poruszających się wzdłuż ul. Potworowskiego, na wlotach i na wylotach, za 

pomocą oznakowania poziomego P-7b wyznaczono „powierzchnię wyłączoną z 

ruchu”, czyli przestrzeń mającą na celu możliwie maksymalne odsunięcie od 

siebie użytkowników jezdni. 

Skrzyżowanie z ul. Bogusławskiego zaprojektowano jako skrzyżowanie 

równorzędne oraz oznakowano je znakami pionowymi A-5 oraz linią P-14. 

W związku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdłuż  

ul. Potworowskiego ograniczono dopuszczalną prędkość pojazdów do 30 km/h. 

Ponadto oznakowanie pionowe uzupełniono o tabliczki do znaków drogowych  

T-22 „tabliczka wskazująca, że znak nie dotyczy rowerów jednośladowych”. 

Na całej ul. Potworowskiego dodano znak B-36 „zakaz zatrzymywania się” z 

tabliczką o treści „nie dotyczy jezdni”. Powyższy układ znaków umożliwia postój 

samochodów tylko na jezdni w pozycji równoległej do osi jezdni, lub w zatoce.  

Na ul. Kasprzaka zastosowano słupki blokujące. 

4.16.3. Sygnalizacja świetlna 

W rejonie przedmiotowej ulicy nie występuje sygnalizacja świetlna. W związku  

z tym, wprowadzenie projektowanych rozwiązań nie wymaga przygotowania 

odrębnych projektów sygnalizacji. 

 

4.17. ul. Załęże 

4.17.1. Stan istniejący 

W stanie istniejącym omawiana ulica jest jednokierunkowa. Ruch pojazdów 

odbywa się od ul. Lodowej do ul. Głogowskiej. Nawierzchnia jezdni na całym 

odcinku wykonana jest z kostki kamiennej, a jej stan określono jako średni. 

Wzdłuż ul. Załęże, zarówno po stronie północnej, jak i południowej funkcjonują 

niewyznaczone równoległe miejsca postojowe. W związku z tym, że parkowanie 

nie jest uporządkowane, to z obserwacji Projektanta wynika, że parkowanie 
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odbywa się w sposób dowolny. Część kierowców parkuje po północnej stronie na 

chodniku oraz częściowo na jezdni i na chodniku. Podobnie jest po stronie 

południowej, gdzie parkowanie również odbywa się częściowo na jezdni,  

a częściowo na chodniku. 

Szerokość całego przekroju jezdni wynosi ok. 4,8 m. 

4.17.2. Stan projektowy 

W celu umożliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach ul. Załęże 

zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie 

poziome P-27 „kierunek i tor ruchu roweru”. Umieszczono je po obu stronach 

jezdni w odległości 0,5 m od krawężnika, co 40,0 m. Lokalizacja oznakowania 

P-27 musi uwzględniać potencjalnie możliwy postój samochodów. 

W celu poinformowania kierowców i rowerzystów o dopuszczeniu ruchu 

rowerowego wzdłuż ul. Załęże, uzupełniono oznakowanie pionowe za pomocą  

T-22 „tabliczek wskazujących, że znak nie dotyczy rowerów jednośladowych”. 

Dodatkowo, na początku i na końcu ul. Załęże zaprojektowano czerwone 

powierzchnie, które mają poprawić poczucie bezpieczeństwa rowerzystów. 

Jednocześnie mają one na celu uświadomienie kierowców o możliwości 

poruszania się rowerzystów w obu kierunkach. Zastosowano tutaj również 

separatory ruchu U-25b w celu  zwiększenia bezpieczeństwa rowerzystów. 

Ponadto, przed skrzyżowaniem ul. Załęże z ul. Lodową wyznaczono przejście dla 

pieszych o szerokości 4,0 m. W tym celu wykorzystano oznakowanie poziome  

P-10 „przejście dla pieszych”. 

Poza zmianą oznakowania miejsca dla pojazdu osoby niepełnosprawnej nie 

wprowadzano zmian w oznakowaniu miejsc postojowych. W związku z tym 

kierowcy zobowiązani są przestrzegać przepisów zawartych w prawie o ruchu 

drogowym, które w art. 46-49 opisują dozwolone sposoby postoju pojazdu.  

W rejonie przejść dla pieszych dodano oznakowanie pionowe D-6 „przejście dla 

pieszych”. Dodatkowo bezpośrednio przed krawędzią jezdni poprzecznej do ul. 



                                    

   
Projekty stałej organizacji ruchu polegające na wykonaniu kontraruchów  

i kontrapasów na ulicach miasta Poznania na obszarze dzielnicy Grunwald 
 

    
40 

Załęże zaprojektowano linię P-13 „linię warunkowego zatrzymania złożoną z 

trójkątów”.  

Dodatkowo, wzdłuż ul. Załęże oraz w odległości do 50 m na ulicach poprzecznych 

i w rejonie skrzyżowań uzupełniono oznakowanie pionowe i poziome. 

4.17.3. Sygnalizacja świetlna 

W rejonie przedmiotowej ulicy nie występuje sygnalizacja świetlna. W związku  

z tym, wprowadzenie projektowanych rozwiązań nie wymaga przygotowania 

odrębnych projektów sygnalizacji. 

4.18. ul. Rynek Łazarski (część wschodnia) 

4.18.1. Stan istniejący 

W stanie istniejącym omawiana ulica jest jednokierunkowa. Ruch pojazdów 

odbywa się okrężnie względem placu rynkowego, w kierunku przeciwnym do 

ruchu wskazówek zegara. Ponadto ul. Rynek Łazarski jest podporządkowana 

względem ul. Dmowskiego, ul. Calliera i ul. Głogowską. Nawierzchnia jezdni na 

odcinkach jest asfaltowa, a jej stan określono jako dobry. 

Wzdłuż ul. Rynek Łazarski zlokalizowane są prostopadle, skośne i równoległe 

miejsca postojowe po obu stronach jezdni o szerokość 4,0-6,5 m. Natomiast 

szerokość całego przekroju jezdni wynosi 7,8-8,2 m. 

4.18.2. Stan projektowy 

W celu umożliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach po ulicach Rynku 

Łazarskiego zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano 

oznakowanie poziome P-27 „kierunek i tor ruchu roweru”, umieszczono je po obu 

stronach jezdni, co około 30 m. Od ul. Dmowskiego do ul. Kącik 2,65 m od 

południowego krawężnika i 1,1 m od północnego krawężnika. Od ul. Kącik od 

ul. Calliera 3,55 m i 3,65 m od wschodniego krawężnika i 1,1 m oraz 2,3 m od 

zachodniego krawężnika. Od ul. Calliera do ul. Dmowskiego 1,4 m od 

południowego krawężnika i 3,55 oraz 1,3 m od północnego krawężnika. 
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Lokalizacja oznakowania P-27 musi uwzględniać potencjalnie możliwy postój 

samochodów. 

Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczeństwa rowerzysty na wlotach i wylotach 

przy ul. Dmowskiego wyznaczono przestrzeń w formie pasa rowerowego  

o szerokości 1,5 m. Ponadto zastosowano po dwa separatory U-25b (wym. 15x70 

cm, wys. do 5 cm) w rozstawie co 30 cm na wlocie i wylocie ul. Rynek Łazarski.  

W rejonie przejść dla pieszych dodano oznakowanie pionowe D-6 „przejście dla 

pieszych”. Dodatkowo bezpośrednio przed krawędzią jezdni ul. Dmowskiego 

zaprojektowano linię P-13 „linię warunkowego zatrzymania złożoną z trójkątów”. 

W celu poinformowania kierowców i rowerzystów o dopuszczeniu ruchu 

rowerowego wzdłuż ul. Rynek Łazarski, uzupełniono oznakowanie pionowe za 

pomocą T-22 „tabliczek wskazujących, że znak nie dotyczy rowerów”. 

Usunięto oznakowanie pionowe D-18 z tabliczką T-30 wskazującą miejsce i 

sposób parkowania. W związku z tym kierowcy zobowiązani są przestrzegać 

przepisów zawartych w prawie o ruchu drogowym, które w art. 46-49 opisują 

dozwolone sposoby postoju pojazdu.  

Dodatkowo wzdłuż ul. Rynek Łazarski oraz w odległości do 50 m na ulicach 

poprzecznych i w rejonie skrzyżowań uzupełniono oznakowanie pionowe 

i poziome.  

W celu stworzenia możliwości parkowania rowerów na ul. Rynek Łazarski 

zaprojektowano 13 szt. stojaków rowerowych.   

4.18.3. Sygnalizacja świetlna 

W rejonie przedmiotowej ulicy nie występuje sygnalizacja świetlna. W związku  

z tym, wprowadzenie projektowanych rozwiązań nie wymaga przygotowania 

odrębnych projektów sygnalizacji 

5. Stojaki rowerowe 
 
Stojaki rowerowe powinny być mocowane do podłoża oraz zapewnić możliwość 

przypięcie zarówno koła, jak i ramy. Na poniższym rysunku przedstawiono 
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sposób rozmieszczenia i montażu stojaków rowerowych w kształcie odwróconej 

litery U oraz odwróconego trapezu. 

   

Rys. 4.1 Sposób rozstawiania i montażu stojaków rowerowych [15] 

Zgodnie z [16] dzielnica Łazarz kwalifikuje się jako dzielnica historyczna. W 

związku z tym Projektant proponuje wykorzystanie stojaków rowerowych STO-

03-SCHO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ. Wygląd proponowanych stojaków przedstawiono 

poniżej. 

Zgodnie z [16] proponowane stojaki rowerowe mają wys.: 85cm, długość: 

100cm, średnicę rur: 4,8cm; wykonane są ze stali ocynkowanej niemalowanej; 

kolor: ocynk. Odległość między stojakami powinna wynosić 100cm. 
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Rys. 4.2 Wygląd proponowanych stojaków wybranych na podstawie [16]  

 

6. Słupki blokujące  
 
Należy zastosować nieruchome słupki blokujące zgodnie z Katalogiem Mebli 

Miejskich Poznania [16]. Zgodnie z [16] dzielnica Łazarz kwalifikuje się jako 

dzielnica historyczna. W związku z tym Projektant proponuje wykorzystanie 

słupków ZAP-01-SCH-UL/PL/SK/PA. Wygląd proponowanych słupków 

przedstawiono poniżej. 
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Rys. 5.1 Wygląd proponowanych słupków wybranych na podstawie [16]  

 

Zgodnie z [16] proponowane słupki mają wys.: 90cm, średnicę: 8cm; wykonane 

są ze stali ocynkowanej malowanej proszkowo; kolor: grafitowy (RAL 7043), 

półmatowy. Odległość między słupkami powinna wynosić 150cm. 

7. Separatory ruchu U-25b 
 

Zgodnie z zapisami Zatwierdzeń stałej organizacji ruchu należy stosować 

separatory ruchu  U-25b o wymiarach 15x70 cm, wysokość do 5 cm w rozstawie 

co 30 cm.   

8. Oznakowanie projektowane 

Oznakowanie pionowe i poziome projektowane powinno spełniać warunki 

techniczne dla oznakowania pionowego, zawarte w załączniku nr 1 i 2 

(znowelizowane w 2015r) do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 

2003 r.  w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów 

drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 

umieszczania na drogach. 
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Grupy wielkości poszczególnych znaków określono na rysunku nr 2 

Plan sytuacyjny w części rysunkowej niniejszego opracowania. 

Oznakowanie poziome należy wykonać, jako grubowarstwowe. 

Do wykonania lic znaków należy zastosować folię odblaskową typu 2. 

Znaki pionowe należy montować na słupkach stalowych ocynkowanych lub na 

istniejących elementach pasa drogowego (np. słupy latarni) tak, aby nie 

pogarszać ich właściwości i zapewniając odpowiednią widoczność oznakowania 

istniejącego i projektowanego. 

Przy wyznaczaniu miejsc dla osób niepełnosprawnych na chodniku należy 

bezwzględnie zachować minimalną szerokość chodnika wynoszącą 1,5 m. 

Stałą organizację ruchu planuje wprowadzić się do 31.12.2017 roku. 

Opracował:  
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CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

Spis rysunków: 

1.0 Plan orientacyjny 

2.0 Plan sytuacyjny – Legenda 

2.1 Plan sytuacyjny – ul. Niecała i ul. Biała 

2.3 Plan sytuacyjny – ul. Stolarska 

2.4 Plan sytuacyjny – ul. Konopnickiej i ul. Orzeszkowej 

2.5. Plan sytuacyjny – ul. Klonowica 

2.6 Plan sytuacyjny – ul. Drużbackiej 

2.7 Plan sytuacyjny – ul. Morawskiego 

2.8 Plan sytuacyjny – ul. Szymborska 

2.9. Plan sytuacyjny – ul. Strusia 

2.10 Plan sytuacyjny – ul. Małeckiego 

2.11 Plan sytuacyjny – ul. Chłodna 

2.12 Plan sytuacyjny – ul. Załęże 

2.13 Plan sytuacyjny – ul. Karwowskiego 

2.14 Plan sytuacyjny – ul. Rynek Łazarski  

2.15 Plan sytuacyjny – ul. Limanowskiego  

2.16 Plan sytuacyjny – ul. Potworowskiego 
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