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*Ztm

Zarzad Transportu Miejskiego

27. 08. 2016 Poznan 15.09.2016 r.

stadtraum Polska Sp. z 0.0.

DIATAWERLY #U stadtraum Polska Sp. z o. o.

POAPIS cveveerranreererinnrasisaarasassans ul. Druzbickiego 11
61-693 Poznan

ZTM.TU.4116.267.2016

Dotyczy: projektéw statej organizacji ruchu dotyczacych wykonania kontraruchdw
i kontrapaséw na ulicach miasta Poznania na obszarze dzielnicy Grunwald

W nawigzaniu do pisma nr St/234/09/16/P i otrzymanych projektdw statej organizacji
ruchu dotyczacych wykonania kontraruchéw i kontrapaséw na ulicach miasta Poznania
na obszarze dzielnicy Grunwald, Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu informuje,
ze pod wzgledem komunikacji zbiorowej opiniuje je pozytywnie z wytaczeniem dwdch ulic:

1) Wyspianskiego na odcinku od ul. Matejki do ul. Glogowskiej (rys. 2.6b) z uwagi
na prowadzony ruch autobusowy linii nr 45 i niedostateczne parametry
dla zachowania bezpieczenstwa wspdtdzielonego ruchu drogowego (szeroko$c).
Nalezy utrzymac¢ dwa istniejgce pasy ruchu. Sugerujemy rezygnacje z rozwigzan
projektowych na rzecz planowanych rozwigzan w ul. Berwinskiego;

2) Szymborska (rys. 2.13) z uwagi na prowadzony ruch autobusowy linii nr 64
i niedostateczne parametry dla zachowania bezpieczenstwa wspdtdzielonego ruchu
drogowego (szeroko$¢). Negatywnie oceniamy planowane zainstalowanie tablic
uchylnych U-24 bedacych w kolizji z ruchem pieszym (na zasadach ogdlnych) w osi
ul. Chociszewskiego. Ponadto zwracamy uwage na brak fgcznosci projektowanego
odcinka w ulicy Szymborskiej z rozwigzaniami drogowymi w ciggu ulicy Hetmanskiej —
sugerujemy wyznaczenie paséw rowerowych w ulicy Jarochowskiego (z mozliwoscig
pdzniejszego potaczenia w kierunku ulicy Palacza).

W czesci opisowej projektu zastosowano btedng nazwe ulicy tj. Szymborskiej zamiast
Szymborska — nazwa pochodzi od wsi Szymborze kofo Inowroctawia.

ARA
LN
OB oo
P \“D‘m\e%

y 1

Do wiadomosci: i
Miejski Inzynier Ruchu - WTizZ (A

POZnan’

Zarzad Transportu Miejskiego, ul. Matejki 59, 60-770 Poznan
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stadtraum

stadtraum Polska Sp. z 0.0.
ul. Druzbickiego 11
61-693 Poznan

tel.: 061 657 66 75

fax: 061 657 66 76
biuro@stadtraum.com

Komentarz projektanta do uwag ZDM z pisma ZTM.TU.4116.267.2016

Uwaga nr 1 Zarzadu Transportu Miejskiego:

Wyspianskiego na odcinku od ul. Matejki do ul. Glogowskief (rys. 2.6b) z uwagi na prowadzony ruch
autobusowy linii nr 45 i niedostoteczne parametry dla zachowanio bezpieczeristwa wspofdzielonego
ruchu drogowego (szerokosc). Nalezy utrzymal dwa istniejgce pasy ruchu. Stugerujemy rezygnacje
Z rozwigzarn projektowych na rzecz planowanych rozwigzan w ul. Berwirskiego.

Odpowiedz Projektanta:

Projektowana szeroko$¢ pasa ruchu przeznaczonego do prowadzenia ruchu samochodowego
i autobusowego na odcinku od ul. Matejki do ul. Gtogowskie] wynosi 3,8-3,9 m. W ocenie projektanta
jest ona wystarczajaca do prowadzenia ruchu autobusowego. Prezentowane rozwigzanie zaktada
brak mozliwosci omijania autobusdw przy istniejacym przystanku. Co wiecej, przeciwdziataniu
omijaniu autobuséw sprzyja zaweienie pasow ruchu do 3,50 m, a nawet do 3,00 m zwtaszcza
w strefie srodmiejskiej. Jednakze z uwagi na cheé mozliwie maksymalnego odsuniecia rowerzystow
poruszajacych sie projektowanym kontrapasem rowerowym od potudniowe] krawedzi jezdni
zdecydowano o pozostawieniu szerckosci pasa ruchu wynoszaca 3,8-3,9 m.

Uwaga nr 2 Zarzgdu Transportu Miejskiego:

Szymborska (rys. 2.13) z uwagi na prowadzony ruch autobusowy linii nr 64 | niedostateczne
parametry dla  zochowonio bezpieczenstwa wspdidzielonego ruchu  drogowego  (szerokosc).
Negatywnie oceniamy planowane zainstalowanie tablic uchylnych U-24 bedgcych w kolizji z ruchem
pieszym (ng zasadach ogdinych) w osi ul. Chociszewskiego. Ponadto zwrocomy uwage na brak
fgcznosci projektowanego odcinka w ulicy Szymborskiej z rozwigzaniami drogowymi w ciggu
ul. Hetmariskiej — sugerujemy wyznaczenie pasow rowerowych w ulicy Jarochowskiego (z moziiwoscig
pdZniejszego polfgczenia w kierunku ulicy Palacza).

W czesci opisowe] projektu zastosowano bledng nozwe ulicy tj. Szymborskiej zamiast Szymborsko —
nazwa pochodzi od wsi Szymborze kofo tnowroctawio.

Odpowiedz Projektanta:

Projektowana szeroko$é pasa ruchu przeznaczonego do prowadzenia ruchu samochodowego
i autobusowego na odcinku od ul. Matejki do ul. Gtogowskie] wynosi 3,75 m przy miejscach

Sad Rejonowy Poznari Nowe Miasto | Wilda w Poznaniu, Vil Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego
KRS 0000088989, Kapitat zaktadowy 50 000 PLN, NIP: 972-10-91-859
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postojowych oraz 3,30 m przy projektowanym pasie rowerowym na potnocnym wlocie na
skrzyzowanie ul. Szymborskiej i ul. Hetmanskiej. W ocenie projektanta jest ona wystarczajaca do
prowadzenia ruchu autobusowego.

Ponadto odstgpiono od projektowania tablic uchylnych U-24 w rejonie przedmiotowej ulicy.

W stanie istniejacym jest zapewnione potaczenie rozwigzan drogowych na skrzyzowaniu ulicy
Szymborskiej i ul. Hetmanskiej.

Zgodnie ze zleceniem nr RI.342.9.2016 z dnia 21.07.2016 r. ulica Jarochowskiego nie jest objeta
niniejszym opracowaniem. Analiza mozliwosci i wyznaczenie pasow rowerowych w ulic
larochowskiego moze zostaé¢ wykonana w ramach odrebnego opracowania.

Btednie zastosowana nazwa ulicy w czesci opisowej zostata poprawiona.

stadtrau $p.20.0.
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CZESC OPISOWA
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2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania sg projekty statej organizacji ruchu polegajace na
wprowadzeniu udogodnien dla rowerzystow tj. dwukierunkowego ruchu
rowerowego na ulicach jednokierunkowych (kontraruchéw i kontrapaséw) na

ulicach Poznania, zgodnie z zapytaniem ofertowym.

Projekt statej organizacji ruchu obejmuje oznakowanie pionowe, poziome oraz
urzadzenia BRD. Ponadto w projekcie uwzgledniono w fazie koncepcyjnej zmiany
w istniejacych sygnalizacjach swietlnych na skrzyzowaniach gdzie projektowane
rozwigzania rowerowe wymuszajg zmiany w tychze sygnalizacjach. Rozwigzania

koncepcyjne zawarto w osobnym opracowaniu.

Podstawg opracowania jest Umowa nr RI1.342.9.2016 z dnia 21.07.2016 zawarta
pomiedzy Miastem Poznan reprezentowanym przez Zastepce Dyrektora Zarzadu
Drég Miejskich — Tadeusza Nawalaniec a stadtraum Polska Sp. z 0.0. z siedzibg

w Poznaniu.

Podczas realizacji projektu opierano sie na wytycznych, literaturze przedmiotu,

oraz materiatach wyjsciowych [1-9].

[1] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (wraz z zatgcznikami nr 1-4). Dziennik Ustaw

Rzeczpospolitej Polskiej nr 220 z 23 grudnia 2003 r., pozycja 2181.

[2] HBS 2001 - Handbuch flir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen,

Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen, Kéln 2010.

[3] Gaca S., Suchorzewski W., Tracz M.: Inzynieria Ruchu Drogowego.

Wydawnictwa Komunikacji i tgcznosci, Warszawa 2008.
[4] Podktady mapowe pozyskane z Zarzadu Geodezji i Katastru Miejskiego.
[5] Wymagania ZDM dotyczace projektu organizacji ruchu.

[6] Inwentaryzacja stanu istniejgcego.
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[7] Wytyczne, podreczniki dobrych praktyk oraz inne opracowania zwigzane

z projektowaniem przyjaznej infrastruktury rowerowej

[8] Zatacznik do zarzadzenia nr 931/2015/P Prezydenta Miasta Poznania
z dnia 31 grudnia 2015 r. Standardy techniczne i wykonawcze dla
infrastruktury rowerowej Miasta Poznania. Przygotowanie: Pracownia

Edukacji Marcin hyta dla Miasta Poznania, grudzien 2015.

[9] Zarzadzenie nr 15 Dyrektora Zarzgadu Drog Miejskich w Poznaniu z dnia 23
lipca 2015 r. w sprawie wytycznych, jakim powinny odpowiadac projekty
organizacji ruchu przygotowywane oraz opiniowane przez Dyrektora

Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu.

[10] Projekt organizacji ruchu na ul. Limanowskiego przekazany przez Zarzad

Drég Miejskich w Poznaniu.

[11] Projekt statej organizacji ruchu na ul. Niegolewskich przekazany przez

Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu.

[12] Projekty statej organizacji ruchu dla zastrzezonych miejsc postojowych przy
ul. Limanowskiego 15 i 2 w Poznaniu przekazane przez Zarzad Drég

Miejskich w Poznaniu.

[13] Projekt zmiany organizacji ruchu na ul. tukaszewicza przekazany przez

Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu.

[14] Protokdét okresowej kontroli organizacji ruchu na drodze (nr protokotu:
TZ-1.7225.1.36.2015) przekazany przez Zarzad Drog Miejskich w

Poznaniu.

[15] "Wytyczne parkingdw rowerowych w Gdyni", Materiaty z Zarzadu Drdg
i Zieleni w Gdyni.

[16] Wydziat Urbanistyki i Architektury, Urzad Miasta Poznania., Katalog Mebli

Mieskich Poznania., Poznan, 2015.
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3. Cel i zakres projektu

Przedmiotem opracowania sg projekty statej organizacji ruchu polegajacych na
wprowadzeniu udogodnien dla rowerzystédw na ulicach miasta Poznania.
Gtdwnym celem niniejszego projektu jest zapewnienie dwukierunkowego ruchu
rowerowego na ulicach jednokierunkowych przy wykorzystaniu rozwigzan

w postaci kontraruchdéw i kontrapaséw rowerowych.
Zakres projektu obejmuje oznakowanie pionowe, poziome oraz urzgdzenia BRD.
Ulice wchodzace w zakres opracowania:

Ul. Niecata,

Ul. Biata,

Ul. Stolarska,
Ul. Konopnickiej,
Ul. Orzeszkowej,
Ul. Klonowica,
Ul. Druzbackiej,

Ul. Morawskiego,

W e N A N -

Ul. Szymborska,
10.Ul. Strusia,

11.Ul. Mateckiego,
12.Ul. Chtodna,

13.Ul. Zateze,

14.Ul. Karwowskiego,
15.Ul. Rynek tazarski,
16.Ul. Limanowskiego

17.Ul. Potworowskiego,

Zakres opracowania zostat przedstawiony w czesci rysunkowej na rysunku nr 1

Plan orientacyjny.
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4. Rozwigzania projektowe na poszczegolnych ulicach

4.2. ul. Niecata

W stanie istniejgcym omawiana ulica jest jednokierunkowa. Ruch pojazdéw
odbywa sie od ul. Marcelinskiej do ul. Grunwaldzkiej. Ponadto ul. Niecata jest
podporzadkowana wzgledem ul. Grunwaldzkiej. Nawierzchnia jezdni na catym

odcinku jest asfaltowa, a jej stan okreslono jako dobry.

Wzdtuz catej ul. Niecatej zlokalizowane sg skosne miejsca postojowe po obu
stronach jezdni o szeroko$¢ 4,0-4,5 m. Natomiast szerokos¢ catego przekroju

jezdni wynosi ok. 8,0 m.

W celu umozliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach ul. Niecatej
zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie
poziome P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru”. Umieszczono je po obu stronach
jezdni w odlegtosci 2,3-3,35m od kraweznika jezdni. Lokalizacja oznakowania P-

27 musi uwzgledniaé potencjalnie mozliwy postéj samochodéw.

Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczenstwa rowerzysty na poczatku i koncu
ul. Niecatej wyznaczono przestrzen w formie pasa rowerowego 0 szerokosci
1,5 m. Ponadto zastosowano urzadzenia poprawiajgce bezpieczenstwo ruchu
drogowego w postaci ,stupkéw przeszkodowych zespolonych ze znakiem C-9” na
wlocie i wylocie ul. Niecatej. Urzadzenia te zlokalizowano na projektowanych
prefabrykowanych azylach. W rejonie przejscia dla pieszych dodano oznakowanie
pionowe D-6 ,przejscie dla pieszych”. Dodatkowo bezposrednio przed krawedzig
jezdni ul. Marcelinskiej zaprojektowano dla roweréw linie P-13 linie

warunkowego zatrzymania zfozong z tréjkatow”.

W zwigzku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdtuz ul. Niecatej
ograniczono dopuszczalng predkos¢ pojazdéw do 30 km/h. Ponadto oznakowanie

pionowe uzupetniono o tabliczki do znakéw drogowych T-22 ,tabliczka

14
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wskazujgca, ze znak nie dotyczy rowerdow jednosladowych”. Usunieto

oznakowanie pionowe D-18 z tabliczkgq T-30 wskazujacq miejsce i sposdb
parkowania. W zwigzku z tym kierowcy zobowigzani sg przestrzegaé przepiséw
zawartych w prawie o ruchu drogowym, ktére w art. 46-49 opisujg dozwolone

sposoby postoju pojazdu.

W ramach opracowania za pomocg oznhakowania poziomego P-18 i P-19

wyznaczono pas postojowy taksowek przed ul. Grunwaldzka.

Na skrzyzowaniu z ulicq Biatg wprowadzono skrzyzowanie drég réwnorzednych

wraz z oznakowaniem pionowym A-5 ,skrzyzowanie drog” i linig P-14.

Dodatkowo wzdtuz ul. Niecatej oraz w odlegtosci do 50 m na ulicach
poprzecznych i w rejonie skrzyzowan uzupetniono oznakowanie pionowe

i poziome.

W rejonie przedmiotowej ulicy nie wystepuje sygnalizacja $wietlna. W zwigzku
z tym, wprowadzenie projektowanych rozwigzan nie wymaga przygotowania

odrebnych projektéw sygnalizacji.

4.3. ul. Orzeszkowej

W stanie istniejgcym omawiana ulica jest jednokierunkowa. Ruch pojazdéw
odbywa sie od ul. Matejki do ul. Sniadeckich. Ponadto ul. Orzeszkowej jest
podporzadkowana wzgledem ul. Sniadeckich. Nawierzchnia jezdni na catym

odcinku jest asfaltowa, a jej stan okreslono jako dobry.

Wzdtuz catej ul. Orzeszkowej zlokalizowane sg rownolegte miejsca postojowe po
obu stronach jezdni o szerokosci 2,0 m. Natomiast szerokos$¢ catego przekroju

jezdni wynosi ok. 8,0 m.
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Dla umozliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach ul. Orzeszkowej
zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie
poziome P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru”. Umieszczono je po obu stronach

jezdni w odlegtosci 0,3 m od krawedzi wyznaczajacej pas postojowy, co 50 m.

Dodatkowo, dla zapewnienia bezpieczenstwa rowerzysty na poczatku i koncu
ul. Orzeszkowej wyznaczono przestrzen w formie pasa rowerowego o szerokosci
1,5 m. Ponadto zastosowano urzadzenia poprawiajgce bezpieczenstwo ruchu
drogowego w postaci ,stupkow przeszkodowych zespolonych ze znakiem C-9” na
obu wlotach ul. Orzeszkowej. Urzadzenia te zlokalizowano na projektowanych
prefabrykowanych azylach. W rejonie przejs¢ dla pieszych dodano oznakowanie
pionowe D-6 ,przejscie dla pieszych” oraz oznakowanie poziome P-14 ,linia
warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow”. Dodatkowo, na skrzyzowaniu
z ul. Sniadeckich zaprojektowano linie P-13 ,linie warunkowego zatrzymania
ztozong z tréjkatéw”. Ponadto w celu zwiekszenia bezpieczenstwa rowerzystow
poruszajacych sie wzdtuz ul. Orzeszkowej, na wlocie i na wylocie, wyznaczono za
pomocg oznakowania poziomego P-7b ,powierzchnie wytaczong z ruchu”, czyli
przestrzen majacq na celu mozliwie maksymalne odsuniecie od siebie

uzytkownikow jezdni.

W zwigzku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdtuz ul. Orzeszkowej
ograniczono dopuszczalng predkos$¢ pojazdéw do 30 km/h. Ponadto oznakowanie
pionowe uzupetniono o tabliczki do znakéw drogowych T-22 ,tabliczka

wskazujgca, ze znak nie dotyczy rowerdw jednosladowych”.

W ramach opracowania uzupetniono oznakowanie poziome wyznaczajace pas
postojowy takséwek przed ul. Sniadeckich. Przy pétnocnym wlocie skrzyzowania

ulic Sniadeckich-Ozeszkowej zastosowano stupki blokujace U-12c.

Dodatkowo, w rejonie skrzyzowan ulic dodano oznakowanie pionowe A-7 ,ustap

pierwszenstwa” oraz D-1 ,droga z pierwszenstwem”.
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W rejonie przedmiotowej ulicy nie wystepuje sygnalizacja Swietlna. W zwigzku
z tym, wprowadzenie projektowanych rozwigzan nie wymaga przygotowania

odrebnych projektéw sygnalizacji.

4.4. ul. Konopnickiej

W stanie istniejgcym omawiana ulica jest jednokierunkowa. Ruch pojazdow
odbywa sie od ul. Sniadeckich do ul. Matejki. Ponadto ul. Konopnickiej jest
podporzadkowana wzgledem ul. Matejki. Nawierzchnia jezdni na catym odcinku

jest asfaltowa, a jej stan okreslono jako dobry.

Wzdtuz catej ul. Konopnickiej zlokalizowane sg rownolegte miejsca postojowe po
obu stronach jezdni o szerokos$¢ 2,0 m. Natomiast szerokosS¢ catego przekroju

jezdni wynosi ok. 8,0 m.

Dla umozliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach ul. Konopnickiej
zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie
poziome P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru”. Umieszczono je po obu stronach

jezdni w odlegtosci 0,30 m od krawedzi wyznaczajacej pas postojowy, co 45,0 m.

Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczenstwa rowerzysty na poczatku i koncu
ul. Konopnickiej wyznaczono przestrzen w formie pasa rowerowego o szerokosci
1,5 m. Ponadto zastosowano urzadzenia poprawiajace bezpieczenstwo ruchu
drogowego w postaci ,stupkéw przeszkodowych zespolonych ze znakiem C-9” na
obu wlotach ul. Konopnickiej. Urzadzenia te zlokalizowano na projektowanych
prefabrykowanych azylach. W rejonie przejs¢ dla pieszych dodano oznakowanie
pionowe D-6 ,przejscie dla pieszych” oraz oznakowanie poziome P-14 ,linia
warunkowego zatrzymania zfozona z prostokatéw”. Dodatkowo, na skrzyzowaniu
z ul. Matejki zaprojektowano linie P-13 ,linie warunkowego zatrzymania ztozong

z tréjkatébw”. Ponadto w celu zwiekszenia bezpieczenstwa rowerzystow
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poruszajacych sie wzdtuz ul. Konopnickiej, na wlocie i na wylocie, wyznaczono za

pomocg oznakowania poziomego P-7b ,powierzchnie wytgaczong z ruchu”, czyli
przestrzen majacq na celu mozliwie maksymalne odsuniecie od siebie

uzytkownikow jezdni.

W zwigzku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdtuz ul. Konopnickiej
ograniczono dopuszczalng predkos¢ pojazdéw do 30 km/h. Ponadto oznakowanie
pionowe uzupetniono o tabliczki do znakéw drogowych T-22 ,tabliczka

wskazujgca, ze znak nie dotyczy rowerdow jednosladowych”.

Dodatkowo w rejonie skrzyzowan ulic uzupetniono oznakowanie pionowe A-7

,ustap pierwszenstwa” oraz D-1 ,droga z pierwszenstwem”.

W rejonie przedmiotowej ulicy nie wystepuje sygnalizacja $wietlna. W zwigzku
z tym, wprowadzenie projektowanych rozwigzan nie wymaga przygotowania

odrebnych projektow sygnalizaciji.

4.5. ul. Szymborska

Na przedmiotowym odcinku, ulica Szymborska jest jednokierunkowa bez
wydzielonych miejsc postojowych, parkowanie odbywa sie na chodniku po obu
stronach jezdni. Na parkowanie na chodniku po zachodniej stronie jezdni zezwala
znak B-36 z tabliczkg ,Nie dotyczy chodnika”. Przy skrzyzowaniu z ulicg
Hetmanska znajdujg sie prostopadie miejsca parkingowe, wydzielone za
chodnikiem - tuz przy budynku nr 9/11 oraz przy sklepie ,Elektron.pl”. Pas ruchu
ma szerokos¢ 4,6-5m. Ulica Szymborska jest podporzadkowana wzgledem ul.

Hetmanskiej.

Nawierzchnia ulicy jest bitumiczna, natomiast nawierzchnia chodnika wykonana
jest z betonowych piyt chodnikowych oraz czesSciowo z betonowej kostki
brukowej. Stan nawierzchni asfaltowej na omawianej ulicy nalezy uznac za

dobry.
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Od strony ul. Hetmanskiej na przedmiotowej ulicy wprowadzono kontrapas dla
roweréw. Przechodzi on nastepnie w kontraruch. W tym celu wykorzystano
oznakowanie poziome P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru”. Umieszczono je po obu

stronach jezdni w odlegtosci 0,30 m od kraweznika.

Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczenstwa rowerzysty przy skrzyzowaniu
z ul. Chociszewskiego wyznaczono przestrzen w formie pasa rowerowego
o szerokosci 1,5 m, by umozliwi¢ rowerzystom witaczenie sie do ruchu. Na koncu
linii P-2b wydzielajacg te powierzchnie zaprojektowano rowniez dwa separatory
U-25b (wym. 15x70cm, wys. do 5mm) w rozstawie co 30cm. W zwigzku z
wprowadzeniem kontraruchu rowerowego ograniczono dopuszczalng predkosc
pojazdow do 30 km/h. Ponadto oznakowanie pionowe uzupetniono o tabliczki do
znakéw drogowych T-22 ,tabliczka wskazujgca, ze znak nie dotyczy rowerdow
jednosladowych”. W rejonie przejscia dla pieszych dodano oznakowanie pionowe
D-6 ,przejscie dla pieszych”. Zdecydowano sie takze o uzupetnienie oznakowania
poziomego, linii P-17 w rejonie przystanku autobusowego na ul.

Chociszewskiego.

W rejonie przedmiotowej ulicy nie wystepuje sygnalizacja $Swietlna. W zwigzku
z tym, wprowadzenie projektowanych rozwigzan nie wymaga przygotowania

odrebnych projektow sygnalizaciji.

4.6. ul. Druzbackiej

Na przedmiotowym odcinku ulicy Druzbackiej obowigzuje ruch jednokierunkowy.
Parkowanie skos$ne odbywa sie po obu stronach jezdni. Pas ruchu ma szerokos¢
7,5-8m.

Ulica Druzbackiej jest podporzadkowana wzgledem ul. Limanowskiego.

19



Projekty statej organizacji ruchu polegajace na wykonaniu kontraruchow
i kontrapasow na ulicach miasta Poznania na obszarze dzielnicy Grunwald

Nawierzchnia ulicy jest bitumiczna, natomiast nawierzchnia chodnika wykonana

jest z betonowej kostki brukowej. Stan nawierzchni asfaltowej na ul. Druzbackiej

nalezy uznac za dobry.

W opracowaniu uwzgledniono projekt organizacji ruchu na ulicy Limanowskiego
udostepniony przez Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu. Zmiany wprowadzone w

ww. projekcie uwzgledniono jako stan istniejacy.

Dla umozliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach ul. Druzbackiej
zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie
poziome P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru”. Umieszczono je po obu stronach
jezdni w odlegtosci od 3,3 do 3,35 m od kraweznika. Lokalizacja oznakowania

P-27 musi uwzgledniac potencjalnie mozliwy postéj samochodéw.

Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczenstwa rowerzysty na poczatku i koncu
ul. Druzbackiej wyznaczono przestrzen w formie pasa rowerowego
o szerokosci 1,5 m. Ponadto przed ul. Wyspianskiego zastosowano urzadzenie
poprawiajace bezpieczenstwo ruchu drogowego w postaci
~Stupka przeszkodowego zespolonego ze znakiem C-9”. Urzadzenie to

zlokalizowano na projektowanych prefabrykowanych azylach.

Usunieto oznakowanie pionowe D-18 z tabliczkg T-30 wskazujacg miejsce i
sposdb parkowania. W zwigzku z tym kierowcy zobowigzani sg przestrzegac
przepisdbw zawartych w prawie o ruchu drogowym, ktére w art. 46-49 opisujq

dozwolone sposoby postoju pojazdu.

W rejonie przejs¢ dla pieszych dodano oznakowanie pionowe D-6 ,przejscie dla
pieszych”. Ponadto w celu zwiekszenia bezpieczenstwa rowerzystéw
poruszajacych sie wzdtuz ul. Druzbackiej, za pomoca oznakowania poziomego
P-7b wyznaczono ,powierzchnie wytgczong z ruchu”, czyli przestrzen majacg na

celu mozliwie maksymalne odsuniecie od siebie uzytkownikéw jezdni.

W zwigzku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdtuz ul. Druzbackiej

ograniczono dopuszczalng predkos¢ pojazdéw do 30 km/h. Ponadto oznakowanie
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pionowe uzupetniono o tabliczki do znakéw drogowych T-22 ,tabliczka

wskazujgca, ze znak nie dotyczy rowerdw jednosladowych”.

Dodatkowo, skrzyzowanie ulic Druzbackiej i Limanowskiego zaprojektowano jako

skrzyzowanie réwnorzedne, oznaczone znakiem A-5 i linig P-14.

W rejonie przedmiotowej ulicy nie wystepuje sygnalizacja Swietlna. W zwigzku
z tym, wprowadzenie projektowanych rozwigzan nie wymaga przygotowania

odrebnych projektow sygnalizacji.

4.7. ul. Chtodna

Na przedmiotowym odcinku ulicy Chtodnej obowigzuje ruch jednokierunkowy bez
wydzielonych miejsc postojowych, parkowanie sko$sne odbywa sie na chodniku po
obu stronach jezdni. Na parkowanie na chodniku popdtnocnej stronie zezwala

znak B-36 z tabliczkg ,,Nie dotyczy chodnika”. Pas ruchu ma szerokosc¢ 5,8-6m.
Ulica Chtodna jest podporzadkowana wzgledem ul. Gtogowskiej.

Nawierzchnia ulicy jest wykonana z nieregularnej kostki kamiennej oraz
czesciowo z trylinki, natomiast nawierzchnia chodnika wykonana jest z betonowej
kostki brukowej. Niestety stan nawierzchni jezdni na ul. Chtodnej nie mozna

uznac za dobry.

W celu umozliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach ul. Chtodnej
zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie
poziome P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru”. Lokalizacja oznakowania P-27 musi

uwzgledniaé potencjalnie mozliwy postéj samochoddéw.

Dla zapewnienia bezpieczenstwa rowerzysty na poczatku ul. Chiodnej

wyznaczono przestrzen w formie pasa rowerowego o szerokosci 1,5 m (pozwala
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na to stan nawierzchni). Nie zaprojektowano tego pasa na chodniku od strony

ul. Gtogowskiej ze wzgledéw estetycznych.

Przy skrzyzowaniu z ul. Lodowa zaprojektowano przejscie dla pieszych i w jego
rejonie dodano oznakowanie pionowe D-6 ,przejscie dla pieszych”. Ponadto
oznakowanie pionowe uzupetniono o tabliczki do znakéw drogowych
T-22 ,tabliczka wskazujgca, ze znak nie dotyczy roweréw jednosladowych”.
Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczenstwa rowerzysty przy skrzyzowaniu
z ul. Lodowg wyznaczono przestrzen w formie czerwonej nawierzchni wraz
z linig P-13, by umozliwi¢ rowerzystom wigczenie sie do ruchu. Na koncu linii
P-2b wydzielajacq te powierzchnie zaprojektowano rowniez dwa separatory U-

25b (wym. 15x70cm, wys. do 5mm) w rozstawie co 30cm.

W rejonie przedmiotowej ulicy nie wystepuje sygnalizacja $Swietlna. W zwigzku
z tym, wprowadzenie projektowanych rozwigzan nie wymaga przygotowania

odrebnych projektow sygnalizacji.

4.8. ul. Biata

W stanie istniejgcym omawiana ulica jest jednokierunkowa. Ruch pojazdow
odbywa sie od ul. Niecatej do ul. Przybyszewskiego. Ponadto ul. Biata jest
podporzgdkowana wzgledem ul. Przybyszewskiego. Nawierzchnia jezdni na catym

odcinku jest asfaltowa, a jej stan okreslono jako dobry.

Wzdtuz catej ul. Biatej zlokalizowane sg skosne miejsca postojowe po obu
stronach jezdni o szeroko$c¢ 4,2 m. Natomiast szerokosc catego przekroju jezdni

wynosi ok. 8,0 m.

W celu umozliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach ul. Biatej

zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie
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poziome P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru”. Umieszczono je po obu stronach

jezdni w odlegtosci 3,7 - 3,9 m od pdinocnego kraweznika i 3,05 m od
potudniowego kraweznika, co 40 m. Lokalizacja oznakowania P-27 musi

uwzgledniaé potencjalnie mozliwy postdj samochoddow.

Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczenstwa rowerzysty na wlocie i wylocie

ul. Biatej wyznaczono przestrzen w formie pasa rowerowego o szerokosci 1,5 m.

W rejonie przejs¢ dla pieszych dodano oznakowanie pionowe D-6 ,przejscie dla
pieszych”. Dodatkowo, na skrzyzowaniu z ul. Przybyszewskiego zaprojektowano
linie P-13 ,linie warunkowego zatrzymania zfozong z tréjkatéw”. Ponadto w celu
zwiekszenia bezpieczenstwa rowerzystow poruszajgcych sie wzdtuz ul. Biatej, na
wylocie za pomoca oznakowania poziomego P-7b wyznaczono ,powierzchnie
wytaczong z ruchu”, czyli przestrzen majacq na celu mozliwie maksymalne

odsuniecie od siebie uzytkownikéw jezdni.

W zwigzku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdtuz ul. Biatej
ograniczono dopuszczalng predkos$¢ pojazdéw do 30 km/h. Ponadto oznakowanie
pionowe uzupetniono o tabliczki do znakéw drogowych T-22 ,tabliczka
wskazujgca, ze znak nie dotyczy rowerdéw jednosladowych”. Usunieto
oznakowanie pionowe D-18 2z tabliczkg T-30 wskazujacg miejsce i sposob
parkowania. W zwigzku z tym kierowcy zobowigzani sgq przestrzegac przepiséw
zawartych w prawie o ruchu drogowym, ktére w art. 46-49 opisujg dozwolone

sposoby postoju pojazdu.

Na skrzyzowaniu z ulicg Niecatag wprowadzono skrzyzowanie drég réwnorzednych
wraz z oznakowaniem pionowym A-5 ,skrzyzowanie drdg” i linig P-14 . Wigzato

sie to z odsunieciem przejscia dla pieszych o 1m.

Dodatkowo wzdtuz ul. Biatej oraz w odlegtosci do 50 m w rejonie skrzyzowan

uzupetniono oznakowanie pionowe i poziome.
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W rejonie przedmiotowej ulicy nie wystepuje sygnalizacja Swietlna. W zwigzku
z tym, wprowadzenie projektowanych rozwigzan nie wymaga przygotowania

odrebnych projektéw sygnalizacji.

4.9. ul. Stolarska

W stanie istniejacym omawiana ulica sktada sie z dwdch czesci. Czes$¢ pierwsza
zapewnia mozliwos¢ jazdy w kierunku wschéd - zachdéd, natomiast czesé¢ druga

w kierunku potnoc - potudnie.

Ruch pojazdéw w czesci pierwszej ul. Stolarskiej odbywa sie w obu kierunkach.
Ponadto po stronie potudniowej funkcjonuje parkowanie prostopadte (na
chodniku) wyznaczone wytacznie oznakowaniem pionowym D-18 ,parking” wraz
z tabliczkg podajacg sposéb ustawienia pojazdu na miejscu parkingowym.

Dodatkowe miejsca postojowe zlokalizowane sg bezposrednio przy kosciele.

W drugiej czesci ul. Stolarskiej ruch pojazdéw odbywa sie wytacznie w jednym
kierunku, tj. z potudnia na pétnoc. Parkowanie na tym odcinku jest dopuszczone
jedynie znakami pionowymi tj. D-18 ,parking” wraz z tabliczkg podajacq sposob
ustawienia pojazdu na miejscu parkingowym. Po stronie zachodniej dopuszczone
jest parkowanie roéwnolegte na jezdni, natomiast po stronie wschodniej
parkowanie skosne (czeSciowo na jezdni, a czeSciowo na chodniku). Brak
oznakowania poziomego powoduje dowolno$¢ w ustawieniu pojazdow, czesto
blokujac mozliwos¢ przejscia pieszych na chodniku. Wprowadzenie oznakowania
poziomego zapewni jednoznaczne i uporzadkowane parkowanie wzdtuz catej

ul. Stolarskiej.

Szerokos¢ catego przekroju jezdni ul. Stolarskiej wynosi od ok. 5,35 m (na

wysokosci Kosciota) do 8,0 m.

Nawierzchnia jezdni na catym odcinku ul. Stolarskiej jest asfaltowa, a jej stan

okreslono jako dobry.
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W celu umozliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach na jednokierunkowej
czesci ul. Stolarskiej zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu
wykorzystano oznakowanie poziome P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru”.
Umieszczono je po obu stronach jezdni w odlegtosci 0,30 m od krawedzi
wyznaczajacej rownolegte miejsca parkingowe oraz 1,5 m od krawedzi skosnych

miejsc postojowych, co 40,0 m.

Dodatkowo, mozliwos¢ wjazdu rowerzystow z jezdni ul. Grunwaldzkiej

w kierunku ul. Stolarskiej zaznaczono za pomocg czerwonej powierzchni.

Na czesci ul. Stolarskiej, na ktorej ruch odbywa sie w obu kierunkach, rowerzysta

zobowigzany jest do poruszania sie na zasadach ogdlnych.

Dodatkowo w ramach niniejszego projektu wyznaczono miejsca parkingowe.
W pierwszej czesci ul. Stolarskiej wyznaczono nowe miejsca postojowe
rownolegte do krawedzi jezdni o szerokosci 2,0 m po stronie pdtnocnej i
okreslono za pomoca oznakowania poziomego istniejace miejsca po potudniowej
stronie. Przy wyznaczaniu tych miejsc zachowano minimalng odlegtos¢ od
przejscia wynoszaca 10 m. Geometria jezdni pozwala na zaprojektowanie
dodatkowych, nowych miejsc postojowych na jezdni (za ko$ciotem) o szerokosci
2,0 m.

Natomiast na czesci ul. Stolarskiej, po ktérej, w stanie istniejgcym, ruch odbywa
sie wytacznie w jednym kierunku wyznaczono za pomocg oznakowania
poziomego skosne miejsca postojowe po stronie wschodniej i rownolegte miejsca

postojowe na jezdni o szerokosci 2,0 m po stronie zachodniej.

Dodatkowo, wzdtuz ul. Stolarskiej oraz w odlegtosci do 50 m na ulicach
poprzecznych i w rejonie skrzyzowan uzupetniono oznakowanie pionowe

i poziome.

W rejonie przejs¢ dla pieszych dodano oznakowanie pionowe D-6 ,przejscie dla
pieszych” oraz oznakowanie poziome P-14 ,linia warunkowego zatrzymania

ztozona z prostokatéw”. Dodatkowo, na skrzyzowaniu z ul. Sniadeckich
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zaprojektowano linie P-13 ,linie warunkowego zatrzymania ztozong z tréjkatéw”.

W zwigzku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdiuz ul. Stolarskiej
ograniczono dopuszczalng predkos$¢ pojazdéw do 30 km/h. Ponadto oznakowanie
pionowe uzupetniono o tabliczki do znakéw drogowych T-22 ,tabliczka

wskazujgca, ze znak nie dotyczy rowerdow jednosladowych”.

W rejonie przedmiotowej ulicy nie wystepuje sygnalizacja $wietlna. W zwigzku
z tym, wprowadzenie projektowanych rozwigzan nie wymaga przygotowania

odrebnych projektéow sygnalizaciji.

4.10. ul. Karwowskiego

W stanie istniejgcym omawiana ulica jest jednokierunkowa. Ruch pojazdéw
odbywa sie od ul. Kolejowej do ul. tukaszewicza. Nawierzchnia jezdni na catym

odcinku wykonana jest z kostki kamiennej, a jej stan okreslono jako dobry.

Wzdtuz ul. Karwowskiego po stronie poétnocnej i potudniowej funkcjonujg
niewyznaczone réwnolegte miejsca postojowe. Szerokos¢ catego przekroju jezdni

wynosi ok. 6,9- 7,0 m.

Dla umozliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach ul. Karwowskiego
zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie
poziome P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru”. Umieszczono je po obu stronach
jezdni w odlegtosci 2,3 m od kraweznika, co 50,0 m. Lokalizacja oznakowania P-

27 musi uwzgledniaé potencjalnie mozliwy postéj samochoddéw.

Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczenstwa rowerzysty na poczatku i na koncu
ul. Karwowskiego wyznaczono przestrzen w formie pasa rowerowego
o szerokosci 1,5 m. Ponadto zastosowano po dwa separatory U-25b (wym. 15x70

cm, wys. do 5 cm) w rozstawie co 30 cm na wlotach ul. Karwowskiego.

26



Projekty statej organizacji ruchu polegajace na wykonaniu kontraruchow
i kontrapasow na ulicach miasta Poznania na obszarze dzielnicy Grunwald

W rejonie przejs¢ dla pieszych dodano oznakowanie pionowe D-6 ,przejscie dla

pieszych” oraz oznakowanie poziome P-14 ,linia warunkowego zatrzymania

ztozona z prostokatow”.

W zwigzku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdtuz ul. Karwowskiego
ograniczono dopuszczalng predkos$¢ pojazdéw do 30 km/h. Ponadto oznakowanie
pionowe uzupetniono o tabliczki do znakéw drogowych T-22 ,tabliczka

wskazujgca, ze znak nie dotyczy rowerdow jednosladowych”.

Na poczatku ul. Karwowskiego dodano znak B-36 ,zakaz zatrzymywania sie” z
tabliczkg o tresci ,nie dotyczy jezdni”. Powyzszy ukfad znakdéw umozliwia postdj

samochodow tylko na jezdni w pozycji rownolegtej do osi jezdni.

Ponadto wzdtuz ul. Karwowskiego oraz w odlegtosci do 50 m na ulicach
poprzecznych i w rejonie skrzyzowan uzupetniono oznakowanie pionowe

i poziome.

Dodano réwnie na skrzyzowaniu z ul. tukaszewicza lustro drogowe U-18b oraz

wprowadzono znak B-20 na ul. Karwowskiego.

W rejonie przedmiotowej ulicy nie wystepuje sygnalizacja $Swietlna. W zwigzku
z tym, wprowadzenie projektowanych rozwigzan nie wymaga przygotowania

odrebnych projektow sygnalizaciji.

4.11. ul. Strusia (od ul. Granicznej do ul. Mateckiego)

W stanie istniejgcym omawiana ulica jest jednokierunkowa. Ruch pojazdéw
odbywa sie od ul. Mateckiego do ul. Granicznej. Ponadto ul. Strusia jest
podporzadkowana wzgledem ul. Mateckiego oraz ul. Granicznej. Nawierzchnia

jezdni na catym odcinku jest asfaltowa, a jej stan okreslono jako dobry.
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Wzdtuz ul. Strusia zlokalizowane sg skosne miejsca postojowe po poétnocnej

stronie jezdni. Nie zostaty one wyznaczone oznakowaniem pionowym ani

poziomym.

Szerokos$¢ catego przekroju jezdni wynosi ok. 6,6 m.

Dla umozliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach ul. Strusia zaprojektowano
kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie poziome P-27
JKierunek i tor ruchu roweru”. Umieszczono je, po obu stronach jezdni
w odlegtosci 0,3 m od potudniowego kraweznika i 3,55 m od podtnocnego
kraweznika co 40 m. Lokalizacja oznakowania P-27 musi uwzgledniac

potencjalnie mozliwy postéj samochodéw.

Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczenstwa rowerzysty na poczatku i koncu
ul. Strusia wyznaczono przestrzen w formie pasa rowerowego o szerokosci
1,5 m. Ponadto zastosowano urzgdzenie poprawiajace bezpieczenstwo ruchu
drogowego w postaci ,stupka przeszkodowego zespolonego ze znakiem C-9”.
Urzadzenie to zlokalizowano na projektowanym prefabrykowanym azylu. Na
potudniowym wlocie skrzyzowania ul. Strusia z ul. Mateckiego nie zastosowano
~Stupkow przeszkodowych” a zdecydowano sie na zaprojektowanie dwdch

separatorow U-25b (wym. 15x70 cm, wys. do 5 cm) w rozstawie co 30 cm.

Nie wprowadzano nowych znakéw okreslajacych sposéb parkowania. W zwigzku z
tym kierowcy zobowigzani sq przestrzegac przepiséw zawartych w prawie o ruchu

drogowym, ktére w art. 46-49 opisujg dozwolone sposoby postoju pojazdu.

W rejonie przejs¢ dla pieszych dodano oznakowanie pionowe D-6 ,przejscie dla
pieszych”. Dodatkowo na skrzyzowaniu z ul. Graniczng zaprojektowano linie P-13
Jlinie  warunkowego =zatrzymania ztozong z trojkatow”. Ponadto w celu
zwiekszenia bezpieczenstwa rowerzystéw poruszajgcych sie wzdtuz ul. Strusia,
na wlocie i na wylocie, za pomocg  oznakowania poziomego
P-7b wyznaczono ,powierzchnie wytaczong z ruchu”, czyli przestrzen majacg na

celu mozliwie maksymalne odsuniecie od siebie uzytkownikéw jezdni.
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W zwigzku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdtuz ul. Strusia

ograniczono dopuszczalng predkos¢ pojazdéw do 30 km/h. Ponadto oznakowanie
pionowe uzupetniono o tabliczki do znakéw drogowych T-22 ,tabliczka

wskazujgca, ze znak nie dotyczy rowerdw jednosladowych”.

Ponadto, wzdtuz ul. Strusia oraz w odlegtosci do 50 m na ulicach poprzecznych

i w rejonie skrzyzowan uzupetniono oznakowanie pionowe i poziome.

W rejonie przedmiotowej ulicy nie wystepuje sygnalizacja $wietlna. W zwigzku
z tym, wprowadzenie projektowanych rozwigzan nie wymaga przygotowania

odrebnych projektow sygnalizacji.

4.12.ul. Limanowskiego (od ul. Druzbackiej do ul.

Glogowskiej)

Na przedmiotowej ulicy Limanowskiego obowigzuje ruch jednokierunkowy. Na
odcinku od ul. Gtogowskiej do ul. Matejki parkowanie odbywa sie po obu
stronach, skosnie do osi jezdni. Na odcinku od ul. Matejki do ul. Druzbackiej nie
ma wyznaczonych miejsc postojowych jednak kierowcy parkujg skosnie po obu
stronach jezdni. Na ulicy Limanowskiego zinwentaryzowano 3 miejsca postojowe

zastrzezone. Pas ruchu ma szerokos$¢ 7,6-8m.

Ulica Limanowskiego jest podporzadkowana wzgledem ul. Glogowskiej,
ul. Matejki. Na przedmiotowym odcinku nie znajdujg sie przystanki tramwajowe

ani autobusowe.

Nawierzchnia ulicy jest bitumiczna, natomiast nawierzchnia chodnika wykonana
jest z betonowych ptyt chodnikowych oraz z betonowej kostki brukowej. Stan

nawierzchni asfaltowej na ul. Limanowskiego nalezy uznac¢ za dobry.
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W projekcie uwzgledniono projekt organizacji ruchu na ulicy Limanowskiego

udostepniony przez Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu [10]. Zmiany

wprowadzone w ww. projekcie uwzgledniono jako stan istniejgcy.

W celu umozliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach na ul. Limanowskiego
zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie
poziome P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru”. Lokalizacja oznakowania P-27 musi

uwzgledniaé potencjalnie mozliwy postéj samochodéw.

Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczenstwa rowerzysty na poczatkach i koncach
odcinkéw ul. Limanowskiego wyznaczono przestrzen w formie pasa rowerowego
o szerokosci 1,5 m. Ponadto =zastosowano urzadzenia poprawiajace
bezpieczenstwo ruchu drogowego w postaci ,stupkéow przeszkodowych
zespolonych ze znakiem C-9” w rejonie skrzyzowan z ul. Limanowskiego.

Urzadzenia te zlokalizowano na projektowanych prefabrykowanych azylach.

W rejonie przejs¢ dla pieszych dodano oznakowanie pionowe D-6 ,przejscie dla
pieszych” oraz oznakowanie poziome P-14 ,linia warunkowego zatrzymania
ztozona z prostokatow”. Dodatkowo na skrzyzowaniu z ul. Matejki i ul. Glogowska
zaprojektowano linie P-13 ,linie warunkowego zatrzymania ztozong z tréjkatéw”.
Natomiast na skrzyzowaniu ulic Limanowskiego-Matejki na wschodnim wlocie
dodano linie P-12 ,linia bezwzglednego zatrzymania” i znak B-20 ,Stop”. Ponadto
w celu zwiekszenia bezpieczenstwa rowerzystdw poruszajacych sie wzdtuz ul.
Limanowskiego, na wlotach i na wylotach, za pomoca oznakowania poziomego P-
7b wyznaczono ,powierzchnie wytaczong z ruchu”, czyli przestrzen majaca na

celu mozliwie maksymalne odsuniecie od siebie uzytkownikéw jezdni.

W zwigzku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdtuz ul. Limanowskiego
ograniczono dopuszczalng predkos¢ pojazdéw do 30 km/h. Ponadto oznakowanie
pionowe uzupetniono o tabliczki do znakéw drogowych T-22 ,tabliczka

wskazujgca, ze znak nie dotyczy rowerdow jednosladowych”.

Usunieto oznakowanie pionowe D-18 z tabliczkg T-30 wskazujacgq miejsce i

sposéb parkowania. Miejscowo dodano znak B-36 ,zakaz zatrzymywania sie” z
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tabliczkg o tresci ,nie dotyczy jezdni”. W zwigzku z tym kierowcy zobowigzani sg

przestrzega¢ przepisbw zawartych w prawie o ruchu drogowym, ktére

w art. 46-49 opisujg dozwolone sposoby postoju pojazdu.

Skrzyzowanie ulic Limanowskiego-Druzbackiej oraz Limanowskiego-Klonowica

zostato zaprojektowane jako skrzyzowanie rownorzedne.

Dodatkowo wzdtuz ul. Limanowskiego oraz w odlegtosci do 50 m na ulicach
poprzecznych i w rejonie skrzyzowan uzupetniono oznakowanie pionowe

i poziome.

W rejonie przedmiotowej ulicy nie wystepuje sygnalizacja $wietlna. W zwigzku
z tym, wprowadzenie projektowanych rozwigzan nie wymaga przygotowania

odrebnych projektow sygnalizaciji.

4.13. ul. Morawskiego

Ruch na ulicy Morawskiego miedzy skrzyzowaniami z ul. Jarochowskiego
a ul. Bogustawskiego odbywa sie dwukierunkowo, natomiast na odcinku miedzy
ul. Bogustawskiego a ul. Kasprzaka jednokierunkowo. Na dwukierunkowym
odcinku ulicy Morawskiego brak jest wydzielonych miejsc postojowych, kierowcy
parkujg réwnolegle po obu stronach jezdni. Natomiast na odcinku
jednokierunkowym przedmiotowej ulicy parkowanie odbywa sie skos$nie do osi
jezdni (od strony potnocnej - parkowanie na jezdni; od strony potudniowej -

wydzielone miejsca postojowe w zatoce).

Pas ruchu ma szerokos$¢ 7,3-7,6 m (odcinek jednokierunkowy) oraz 7,3 (odcinek

dwukierunkowy).

Ulica Morawskiego jest podporzadkowana wzgledem ul. Bogustawskiego
i ul. Kasprzaka. Na przedmiotowym odcinku nie znajdujg sie przystanki

tramwajowe ani autobusowe.
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Nawierzchnia ulicy jest bitumiczna, natomiast nawierzchnia chodnika wykonana

jest z betonowej kostki brukowej oraz czesciowo z betonowych ptyt
chodnikowych. Stan nawierzchni asfaltowej na ul. Morawskiego nalezy uznac za

dobry.

W celu umozliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach na odcinku
jednokierunkowym ul. Morawskiego zaprojektowano kontraruch rowerowy.
W tym celu wykorzystano oznakowanie poziome P-27 ,kierunek i tor ruchu
roweru”. Lokalizacja oznakowania P-27 musi uwzglednia¢ potencjalnie mozliwy

postdj samochodow.

Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczenstwa rowerzysty na poczatku
ul. Morawskiego wyznaczono przestrzen w formie pasa rowerowego o szerokosci
1,5 m. Ponadto zastosowano urzadzenie poprawiajgce bezpieczenstwo ruchu
drogowego w postaci ,stupka przeszkodowego zespolonego ze znakiem C-9” na
wlocie ul. Morawskiego. Urzadzenie to zlokalizowano na projektowanych

prefabrykowanych azylach.

Dodatkowo na skrzyzowaniu z ul. Bogustawskiego zaprojektowano linie P-13
Jlinie  warunkowego zatrzymania ztozong z trdjkatdw”. Ponadto w celu
zwiekszenia bezpieczenstwa rowerzystdw poruszajacych sie wzdluz ul.
Morawskiego, za pomocg oznhakowania poziomego P-7b wyznaczono
~powierzchnie wylgczong z ruchu”, czyli przestrzen majacg na celu mozliwie

maksymalne odsuniecie od siebie uzytkownikdéw jezdni.

W zwigzku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdtuz ul. Morawskiego
ograniczono dopuszczalng predkos¢ pojazdéw do 30 km/h. Ponadto oznakowanie
pionowe uzupetniono o tabliczki do znakéw drogowych T-22 ,tabliczka

wskazujgca, ze znak nie dotyczy rowerdow jednosladowych”.

Na ul. Bogustawskiego zaprojektowano napis WIAZD oraz stupki blokujace by

uniemozliwi¢ parkowanie samochodoéw, ktére moga zastawi¢ wjazd na parking.
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Dodatkowo bezposrednio przed krawedzig ul. Jarochowskiego zaprojektowano

linie P-12 ,linie bezwzglednego zatrzymania - stop” oraz linie P-4.

W rejonie przedmiotowej ulicy nie wystepuje sygnalizacja Swietlna. W zwigzku
z tym, wprowadzenie projektowanych rozwigzan nie wymaga przygotowania

odrebnych projektédw sygnalizacji.

4.14. ul. Mateckiego (od ul. Gasiorowskich do ul. Strusia)

W stanie istniejgcym omawiany odcinek ulicy jest jednokierunkowy. Ruch
pojazdow odbywa sie od ul. Strusia do ul. Gasiorowskich. Ponadto ul. Mateckiego
jest z pierwszenstwem przejazdu na skrzyzowaniu z ul. Strusia i ul. Kanatowa.
Dodatkowo ulica jest podporzadkowana wzgledem ul. Gasiorowskich.
Nawierzchnia jezdni na catym odcinku jest asfaltowa, a jej stan okreslono jako

dobry.

Wzdtuz catej ul. Mateckiego zlokalizowane sg skos$ne i réwnolegte miejsca
postojowe po obu stronach jezdni o szerokos$¢ 4,4-5,0 m. Natomiast szerokos¢

catego przekroju jezdni wynosi ok. 6,8 m.

W projekcie uwzgledniono projekt zmiany zieleni na ulicy Mateckiego,
udostepniony przez Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu. Zmiany wprowadzone w

ww. projekcie uwzgledniono jako stan istniejacy

W celu umozliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach ul. Mateckiego
zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie
poziome P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru”. Umieszczono je po obu stronach
jezdni w odlegtosci 0,3 m od zachodniego kraweznika i od 3,5 do 4,1 m od
kraweznika wschodniego co 50 m. Lokalizacja oznakowania P-27 musi

uwzgledniaé potencjalnie mozliwy postéj samochoddw.
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Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczestwa rowerzysty przy skrzyzowaniach

ul. Mateckiego z ul. Strusia, ul. Kanatowg i ul. Gasiorowskich wyznaczono
przestrzen w formie pasa rowerowego o szerokosci 1,5 m. Ponadto zastosowano
urzadzenia poprawiajace bezpieczenstwo ruchu drogowego w postaci ,stupkéw
przeszkodowych zespolonych ze znakiem C-9” na wlotach i wylotach
ul. Mateckiego. Urzadzenia te zlokalizowano na projektowanych

prefabrykowanych azylach.

W rejonie przejs¢ dla pieszych dodano oznakowanie pionowe D-6 ,przejscie dla
pieszych” oraz oznakowanie poziome P-14 ,linia warunkowego zatrzymania
ztozona z prostokatow”. Dodatkowo bezposrednio przed krawedzig jezdni
ul. Gasiorowskich zaprojektowano linie P-13 ,linie warunkowego zatrzymania
ztozong z trojkatéw”. Ponadto w celu zwiekszenia bezpieczenistwa rowerzystow
poruszajacych sie wzdtuz ul. Mateckiego, na wlocie i na wylocie skrzyzowan za
pomocg oznakowania poziomego P-7b wyznaczono ,powierzchnie wytaczong z
ruchu”, czyli przestrzen majacg na celu mozliwie maksymalne odsuniecie od

siebie uzytkownikow jezdni.

W zwigzku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdtuz ul. Mateckiego
ograniczono dopuszczalng predkos$¢ pojazdéw do 30 km/h. Ponadto oznakowanie
pionowe uzupetniono o tabliczki do znakéw drogowych T-22 ,tabliczka

wskazujgca, ze znak nie dotyczy rowerdw jednosladowych”.

Na skrzyzowaniu z ulicg Kanatowg oraz z ul. Strusia wprowadzono skrzyzowanie
drég réwnorzednych wraz z oznakowaniem pionowym A-5 ,skrzyzowanie drég” i
linig P-14 .

Usunieto oznakowanie pionowe D-18 z tabliczkg T-30 wskazujgca miejsce i
sposéb parkowania. W zwigzku z tym kierowcy zobowigzani sg przestrzegac
przepisébw zawartych w prawie o ruchu drogowym, ktére w art. 46-49 opisujgq

dozwolone sposoby postoju pojazdu.

Dodatkowo wzdtuz ul. Mateckiego oraz w odlegtosci do 50 m na ulicach
poprzecznych i w rejonie skrzyzowan uzupetniono oznakowanie pionowe

i poziome.
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W rejonie przedmiotowej ulicy nie wystepuje sygnalizacja Swietlna. W zwigzku
z tym, wprowadzenie projektowanych rozwigzan nie wymaga przygotowania

odrebnych projektéw sygnalizacji.

4.15. ul. Klonowica

W stanie istniejgcym omawiana ulica jest jednokierunkowa. Ruch pojazdéw
odbywa sie od ul. Wyspianskiego do ul. Limanowskiego. Ponadto ul. Klonowica
jest podporzadkowana wzgledem ul. Limanowskiego. Nawierzchnia jezdni na

catym odcinku jest asfaltowa, a jej stan okreslono jako dobry.

Wzdtuz ul. Klonowica funkcjonuje niewyznaczone parkowanie po obu stronach
jezdni. Po stronie zachodniej pojazdy parkowane sg przewaznie czesciowo na
chodniku, a czesciowo na jezdni, natomiast po stronie wschodniej - gtéwnie na

jezdni.

Szerokos¢ catego przekroju jezdni wynosi ok. 5,5 m.

Dla umozliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach ul. Klonowica
zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie
poziome P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru”. Umieszczono je po obu stronach
jezdni w odlegtosci 0,3 od zachodniego kraweznika i 2,30 m od wschodniego
kraweznika, co 50,0 m. Lokalizacja oznakowania P-27 musi uwzgledniaé

potencjalnie mozliwy postéj samochoddw.

Dodatkowo, dla zapewnienia bezpieczenstwa rowerzysty na poczatku i koncu
ul. Klonowica wyznaczono przestrzen w formie pasa rowerowego
o szerokosci 1,5 m. Ponadto przed skrzyzowaniami z ulicg Limanowskiego oraz
Wyspianskiego - zastosowano urzadzenia poprawiajace bezpieczenstwo ruchu

drogowego w postaci separatoréw ruchu U-25b.
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Na poczatku ul. Klonowica dodano znak B-36 ,zakaz zatrzymywania sie” z

tabliczkg o tresci ,nie dotyczy jezdni”. Powyzszy ukfad znakéw umozliwia postéj

samochodow tylko na jezdni w pozycji rdwnolegtej do osi jezdni.

W rejonie przejs¢ dla pieszych dodano oznakowanie pionowe D-6 ,przejscie dla
pieszych” oraz oznakowanie poziome P-14 ,linia warunkowego zatrzymania
ztozona z prostokgtow”. Dodatkowo bezposrednio przed ul. Wyspianskiego
zaprojektowano linie P-13 ,linie warunkowego zatrzymania ztozong z tréjkatow”.
Ponadto w celu zwiekszenia bezpieczenstwa rowerzystdw poruszajgcych sie
wzdtuz ul. Klonowica, przed ul. Limanowskiego, za pomocg oznakowania
poziomego P-7b wyznaczono ,powierzchnie wyfgczong z ruchu”, czyli przestrzen

majacq na celu mozliwie maksymalne odsuniecie od siebie uzytkownikow jezdni.

Ponadto zmieniono dotychczasowq organizacje ruchu na skrzyzowaniu ulic
Klonowica-Limanowskiego. W  przedmiotowej lokalizacji  zaprojektowano
skrzyzowanie réwnorzedne, co zostato przedstawione oznakowaniem pionowym
A-5 ,skrzyzowanie drég”. Dodatkowo usunieto oznakowanie A-7 ,ustgp
pierwszenstwa”. Powyzsza zmiana spowoduje ograniczenie predkosci jazdy

pojazdow i korzystnie wptynie na bezpieczenstwo ruchu i jego uzytkownikow.

W zwigzku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdiuz ul. Klonowica
ograniczono dopuszczalng predkos$¢ pojazdéw do 30 km/h. Ponadto oznakowanie
pionowe uzupetniono o tabliczki do znakéw drogowych T-22 ,tabliczka

wskazujgca, ze znak nie dotyczy rowerdw jednosladowych”.

Dodatkowo, wzdtuz ul. Klonowica oraz w odlegtosci do 50 m na ulicach
poprzecznych i w rejonie skrzyzowan uzupetniono oznakowanie pionowe

i poziome.

W rejonie przedmiotowej ulicy nie wystepuje sygnalizacja Swietlna. W zwigzku
z tym, wprowadzenie projektowanych rozwigzan nie wymaga przygotowania

odrebnych projektow sygnalizaciji.
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4.16. ul. Potworowskiego (od ul. Jarochowskiego do

ul. Kasprzaka)

Na przedmiotowej ulicy Potworowskiego obowigzuje ruch jednokierunkowy.
Parkowanie odbywa sie po obu stronach na jezdni lub na chodniku, réwnolegle do
osi jezdni. Na ulicy Potworowskiego zinwentaryzowano 4 miejsca postojowe dla

taksdwek. Pas ruchu ma szerokos¢ 6,7-7,5m.

Ulica Potworowskiego jest podporzadkowana wzgledem ul. Kasprzak,
ul. Bogustawskiego oraz ul. Jarochowskiego. Na przedmiotowym odcinku nie

znajdujq sie przystanki tramwajowe ani autobusowe.

Nawierzchnia ulicy jest bitumiczna, natomiast nawierzchnia chodnika wykonana
jest z betonowej kostki brukowej. Stan nawierzchni asfaltowej na

ul. Potworowskiego nalezy uznac za dobry.

W celu umozliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach na ul. Potworowskiego
zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie
poziome P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru”. Znak P-27 umieszczono co 50 m.
Lokalizacja oznakowania P-27 musi uwzglednia¢ potencjalnie mozliwy postdj

samochodow.

Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczenstwa rowerzysty na poczatkach i koncach
ul. Potworowskiego wyznaczono przestrzen w formie pasa rowerowego
o szerokosci 1,5 m. Ponadto =zastosowano urzadzenia poprawiajace
bezpieczenstwo ruchu drogowego w postaci ,stupkéow przeszkodowych
zespolonych ze znakiem C-9” w rejonie skrzyzowan z ul. Potworowskiego.

Urzadzenia te zlokalizowano na projektowanych prefabrykowanych azylach.

W rejonie przejs¢ dla pieszych dodano oznakowanie pionowe D-6 ,przejscie dla
pieszych” oraz oznakowanie poziome P-14 ,linia warunkowego zatrzymania

ztozona z prostokatow”. Ponadto w celu zwiekszenia bezpieczenstwa rowerzystow
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poruszajacych sie wzdiuz ul. Potworowskiego, na wlotach i na wylotach, za

pomocg oznakowania poziomego P-7b wyznaczono ,powierzchnie wytaczong z
ruchu”, czyli przestrzen majacg na celu mozliwie maksymalne odsuniecie od

siebie uzytkownikdéw jezdni.

Skrzyzowanie z ul. Bogustawskiego zaprojektowano jako skrzyzowanie

rownorzedne oraz oznakowano je znakami pionowymi A-5 oraz linig P-14.

W zZwigzku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego wzdtuz
ul. Potworowskiego ograniczono dopuszczalng predkos$¢ pojazdéw do 30 km/h.
Ponadto oznakowanie pionowe uzupetniono o tabliczki do znakdéw drogowych

T-22 ,tabliczka wskazujaca, ze znak nie dotyczy roweréw jednosladowych”.

Na catej ul. Potworowskiego dodano znak B-36 ,zakaz zatrzymywania sie” z
tabliczkg o tresci ,nie dotyczy jezdni”. Powyzszy uktad znakédw umozliwia postdj

samochodow tylko na jezdni w pozycji réwnolegtej do osi jezdni, lub w zatoce.

Na ul. Kasprzaka zastosowano stupki blokujace.

W rejonie przedmiotowej ulicy nie wystepuje sygnalizacja Swietlna. W zwigzku
z tym, wprowadzenie projektowanych rozwigzan nie wymaga przygotowania

odrebnych projektéw sygnalizacji.

4.17. ul. Zateze

W stanie istniejgcym omawiana ulica jest jednokierunkowa. Ruch pojazdéw
odbywa sie od ul. Lodowej do ul. Glogowskiej. Nawierzchnia jezdni na catym

odcinku wykonana jest z kostki kamiennej, a jej stan okreslono jako s$redni.

Wzdtuz ul. Zateze, zaréwno po stronie pétnocnej, jak i potudniowej funkcjonujg
niewyznaczone réwnolegte miejsca postojowe. W zwigzku z tym, ze parkowanie

nie jest uporzadkowane, to z obserwacji Projektanta wynika, ze parkowanie
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odbywa sie w sposéb dowolny. Czes¢ kierowcow parkuje po potnocnej stronie na

chodniku oraz czesciowo na jezdni i na chodniku. Podobnie jest po stronie
potudniowej, gdzie parkowanie réwniez odbywa sie czesciowo na jezdni,

a czesciowo na chodniku.

Szerokos¢ catego przekroju jezdni wynosi ok. 4,8 m.

W celu umozliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach ul. Zateze
zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano oznakowanie
poziome P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru”. Umieszczono je po obu stronach
jezdni w odlegtosci 0,5 m od kraweznika, co 40,0 m. Lokalizacja oznakowania

P-27 musi uwzgledniac potencjalnie mozliwy postéj samochodéw.

W celu poinformowania kierowcéw i rowerzystow o dopuszczeniu ruchu
rowerowego wzdtuz ul. Zateze, uzupetniono oznakowanie pionowe za pomocg

T-22 ,tabliczek wskazujacych, ze znak nie dotyczy rowerdw jednosladowych”.

Dodatkowo, na poczatku i na kohAcu ul. Zateze zaprojektowano czerwone
powierzchnie, ktére majgq poprawi¢ poczucie bezpieczenstwa rowerzystow.
Jednoczes$nie majg one na celu uswiadomienie kierowcdw o mozliwosci
poruszania sie rowerzystbw w obu kierunkach. Zastosowano tutaj réwniez

separatory ruchu U-25b w celu zwiekszenia bezpieczenstwa rowerzystow.

Ponadto, przed skrzyzowaniem ul. Zateze z ul. Lodowg wyznaczono przejscie dla
pieszych o szerokosci 4,0 m. W tym celu wykorzystano oznakowanie poziome

P-10 ,przejscie dla pieszych”.

Poza zmiang oznakowania miejsca dla pojazdu osoby niepetnosprawnej nie
wprowadzano zmian w oznakowaniu miejsc postojowych. W zwigzku z tym
kierowcy zobowigzani sg przestrzegaé przepiséw zawartych w prawie o ruchu

drogowym, ktére w art. 46-49 opisujg dozwolone sposoby postoju pojazdu.

W rejonie przejs¢ dla pieszych dodano oznakowanie pionowe D-6 ,przejscie dla

pieszych”. Dodatkowo bezposrednio przed krawedzig jezdni poprzecznej do ul.
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Zateze zaprojektowano linie P-13 ,linie warunkowego zatrzymania ztozong z

trojkatow”.

Dodatkowo, wzdtuz ul. Zateze oraz w odlegtosci do 50 m na ulicach poprzecznych

i w rejonie skrzyzowan uzupetniono oznakowanie pionowe i poziome.

W rejonie przedmiotowej ulicy nie wystepuje sygnalizacja Swietlna. W zwigzku
z tym, wprowadzenie projektowanych rozwigzan nie wymaga przygotowania

odrebnych projektow sygnalizacji.

4.18. ul. Rynek Lazarski (czes¢ wschodnia)

W stanie istniejgcym omawiana ulica jest jednokierunkowa. Ruch pojazdéw
odbywa sie okreznie wzgledem placu rynkowego, w kierunku przeciwnym do
ruchu wskazéwek zegara. Ponadto ul. Rynek tazarski jest podporzadkowana
wzgledem ul. Dmowskiego, ul. Calliera i ul. Gtogowska. Nawierzchnia jezdni na

odcinkach jest asfaltowa, a jej stan okreslono jako dobry.

Wzdtuz ul. Rynek tazarski zlokalizowane sg prostopadle, skosne i rownolegte
miejsca postojowe po obu stronach jezdni o szerokos$¢ 4,0-6,5 m. Natomiast

szerokos$c¢ catego przekroju jezdni wynosi 7,8-8,2 m.

W celu umozliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach po ulicach Rynku
tazarskiego zaprojektowano kontraruch rowerowy. W tym celu wykorzystano
oznakowanie poziome P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru”, umieszczono je po obu
stronach jezdni, co okoto 30 m. Od ul. Dmowskiego do ul. Kacik 2,65 m od
potudniowego kraweznika i 1,1 m od pdtnocnego kraweznika. Od ul. Kacik od
ul. Calliera 3,55 m i 3,65 m od wschodniego kraweznika i 1,1 m oraz 2,3 m od
zachodniego kraweznika. Od ul. Calliera do ul. Dmowskiego 1,4 m od

potudniowego kraweznika i 3,55 oraz 1,3 m od podtnocnego kraweznika.
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Lokalizacja oznakowania P-27 musi uwzglednia¢ potencjalnie mozliwy postdj

samochodow.

Dodatkowo dla zapewnienia bezpieczenstwa rowerzysty na wlotach i wylotach
przy ul. Dmowskiego wyznaczono przestrzen w formie pasa rowerowego
o szerokosci 1,5 m. Ponadto zastosowano po dwa separatory U-25b (wym. 15x70

cm, wys. do 5 cm) w rozstawie co 30 cm na wlocie i wylocie ul. Rynek tazarski.

W rejonie przejs¢ dla pieszych dodano oznakowanie pionowe D-6 ,przejscie dla
pieszych”. Dodatkowo bezposrednio przed krawedzig jezdni ul. Dmowskiego
zaprojektowano linie P-13 ,linie warunkowego zatrzymania ztozong z trojkatow”.
W celu poinformowania kierowcéw i rowerzystow o dopuszczeniu ruchu
rowerowego wzdtuz ul. Rynek tazarski, uzupetniono oznakowanie pionowe za

pomocg T-22 ,tabliczek wskazujacych, ze znak nie dotyczy rowerdéw”.

Usunieto oznakowanie pionowe D-18 z tabliczkg T-30 wskazujgca miejsce i
sposdb parkowania. W zwigzku z tym kierowcy zobowigzani sg przestrzegac
przepiséw zawartych w prawie o ruchu drogowym, ktére w art. 46-49 opisujq

dozwolone sposoby postoju pojazdu.

Dodatkowo wzdtuz ul. Rynek ktazarski oraz w odlegtosci do 50 m na ulicach
poprzecznych i w rejonie skrzyzowan uzupetniono oznakowanie pionowe

i poziome.

W celu stworzenia mozliwosci parkowania rowerdw na ul. Rynek tazarski

zaprojektowano 13 szt. stojakow rowerowych.

W rejonie przedmiotowej ulicy nie wystepuje sygnalizacja Swietlna. W zwigzku
z tym, wprowadzenie projektowanych rozwigzan nie wymaga przygotowania

odrebnych projektow sygnalizacji

5. Stojaki rowerowe

Stojaki rowerowe powinny by¢ mocowane do podtoza oraz zapewni¢ mozliwosé

przypiecie zaréwno kota, jak i ramy. Na ponizszym rysunku przedstawiono
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sposdb rozmieszczenia i montazu stojakdw rowerowych w ksztatcie odwrdconej

litery U oraz odwréconego trapezu.

Rys. 4.1 Sposob rozstawiania i montazu stojakéw rowerowych [15]
Zgodnie z [16] dzielnica tazarz kwalifikuje sie jako dzielnica historyczna. W
zwigzku z tym Projektant proponuje wykorzystanie stojakow rowerowych STO-
03-SCHO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ. Wyglad proponowanych stojakéw przedstawiono

ponizej.

Zgodnie z [16] proponowane stojaki rowerowe majg wys.: 85cm, dtugosc:
100cm, S$rednice rur: 4,8cm; wykonane sg ze stali ocynkowanej niemalowanej;

kolor: ocynk. Odlegto$¢ miedzy stojakami powinna wynosi¢ 100cm.
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STO-03-CHO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ

Rys. 4.2 Wyglad proponowanych stojakéw wybranych na podstawie [16]

6. Stupki blokujace

Nalezy zastosowac nieruchome stupki blokujace zgodnie z Katalogiem Mebli
Miejskich Poznania [16]. Zgodnie z [16] dzielnica tazarz kwalifikuje sie jako
dzielnica historyczna. W zwigzku z tym Projektant proponuje wykorzystanie
stupkow  ZAP-01-SCH-UL/PL/SK/PA. Wyglad proponowanych  stupkéw

przedstawiono ponizej.
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ZAP-01-SCH-UL/PL/SK/PA

Rys. 5.1 Wyglad proponowanych stupkéw wybranych na podstawie [16]

Zgodnie z [16] proponowane stupki majg wys.: 90cm, $rednice: 8cm; wykonane
sq ze stali ocynkowanej malowanej proszkowo; kolor: grafitowy (RAL 7043),

pétmatowy. Odlegtos¢ miedzy stupkami powinna wynosi¢ 150cm.

7. Separatory ruchu U-25b

Zgodnie z zapisami Zatwierdzen statej organizacji ruchu nalezy stosowac
separatory ruchu U-25b o wymiarach 15x70 cm, wysokos$¢ do 5 cm w rozstawie
co 30 cm.

8. Oznakowanie projektowane

Oznakowanie pionowe i poziome projektowane powinno spetnia¢ warunki
techniczne dla oznakowania pionowego, zawarte w zatgczniku nr 1 i 2
(znowelizowane w 2015r) do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegotowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzehn bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich

umieszczania na drogach.
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Grupy wielkosci poszczegblnych znakéw okreslono na rysunku nr 2

Plan sytuacyjny w czesci rysunkowej niniejszego opracowania.
Oznakowanie poziome nalezy wykonac, jako grubowarstwowe.
Do wykonania lic znakéw nalezy zastosowac folie odblaskowa typu 2.

Znaki pionowe nalezy montowac¢ na stupkach stalowych ocynkowanych lub na
istniejagcych elementach pasa drogowego (np. stupy latarni) tak, aby nie
pogarszac ich wtasciwosci i zapewniajagc odpowiednig widocznos¢ oznakowania

istniejgcego i projektowanego.

Przy wyznaczaniu miejsc dla oséb niepetnosprawnych na chodniku nalezy

bezwzglednie zachowaé minimalng szerokos¢ chodnika wynoszaca 1,5 m.
Stala organizacje ruchu planuje wprowadzic sie do 31.12.2017 roku.

Opracowat:
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CZESC RYSUNKOWA

Spis rysunkow:

1.0 Plan orientacyjny

2.0 Plan sytuacyjny - Legenda

2.1 Plan sytuacyjny - ul. Niecafa i ul. Biata
2.3 Plan sytuacyjny - ul. Stolarska

2.4 Plan sytuacyjny - ul. Konopnickiej i ul. Orzeszkowej
2.5. Plan sytuacyjny - ul. Klonowica

2.6 Plan sytuacyjny - ul. Druzbackiej

2.7 Plan sytuacyjny - ul. Morawskiego

2.8 Plan sytuacyjny - ul. Szymborska

2.9. Plan sytuacyjny - ul. Strusia

2.10 Plan sytuacyjny - ul. Mateckiego
2.11 Plan sytuacyjny - ul. Chtodna

2.12 Plan sytuacyjny - ul. Zateze

2.13 Plan sytuacyjny - ul. Karwowskiego
2.14 Plan sytuacyjny — ul. Rynek tazarski
2.15 Plan sytuacyjny - ul. Limanowskiego

2.16 Plan sytuacyjny - ul. Potworowskiego
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